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przekazywać należy do administracji 
„Żeglarza Polskiego“. 
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TYGODNIOWY 


morskiej i rzecznej ze szczególnem 


i zadań żeglugi polskiej. 


PRENUMERATA nar. 1927: Rocznie w kraju 
8 zł, zagranicą 11 zł; Półrocznie w kraju 4 zł, 
zagranicą 6 zł, Kwartalnie w kraju 2,00 zł. Do Ar- 
gentyny, Austrji, Belgji, Buigarji, Czechosłowacji, 


Estonji, Jugosławii (S H.S.), Francji, 
Łotwy, Portugalji, Rumunji, Węgier 
ina obszar W. M. Gdańska: rocznie 
9 zł, półrocznie 5 zł, kwartalnie 2 zł 
50 gr. W mieście i w porcie Gdań- 
ska jak w kraju. Prenumeratę prosi- 
my wpłacać na konto P.K.O. 170044, 
lub przekazem pocztowym pod adre- 
sem administracji pisma w Tczewie. 
Zmiana adresu 50 gr 

Na 2 kwartał 1927 r. można abo- 
nować „Żeglarza Polskiego" rów- 
nież na poczcie. 


Cena 30 gr. 
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Uprzejmie zawiadamiamy Sza- 
nownych Naszych Czytelników o 
Podniesieniu prenumeraty, stojące 
W związku wyłącznie ze zwiększe- 
niem rozmiarów pisma do 12-tu 
stron. Prenumerata wynosi obec- 
nie: 8 zł rocznie, 4 zł półrocznie, 
2 zł kwartalnie, łącznie z miesięcz- 
nikiem „Morze“, ilustrowanym or- 
ganem Ligi Morskiej i Rzecznej 
13,50 rocznie, 7 zł półrocznie, 3,50 
kwartalnie. Dla członków Ligi Mor- 
skiej i Rzecznej, już z tytułu tego 
abonujących „Morze* z osobna, pre- 
numerata „Żeglarza Polskiego* wy- 
nosi 7 zł rocznie, 3,50 zł półrocznie. 

Za okresy już opłacone ceny się 
nie podwyższa, 


„Almanach „Żeglarza Polskiego“ 
1927/8, przy druku którego napot- 
kaliśmy na nieprzewidziane tru- 
dności techniczne ukaże sie już 
w jaknajbliższym czasie. 


Zwracamy uwagę Szanownych 
Czytelników na ogłoszenie nasze 
w tekście w sprawie subskrybcji na 
ilustrowany morski słownik Fran- 
cusko-Polski. 


linji Śródziemnomorskiej? 


Do prasy dostały się wiadomości o 
tem, że z ofert ze strony stoczni, nade- 
słanych do Banku Gospodarstwa Kra- 
jowego najtańszą okazała się oferta 
Stabilimento Technico w Trieście 
(83000 Ł za statek 4000 ton o silniku 
motorowym). Następna zaś. nieco wyż- 
sza, jest oferta Stoczni Gdańskiej. 
Według postawionych warunków 
pierwszy statek byłby wykończony w 
lc-ym miesiącu od chwili zamówienia, 
następne o miesiąc później. 

O ile Stocznia Gdańska obniży cenę 
do wysokości oferty Stabilimento Tech- 
nico, wówczas całe zamówienie po- 
dzielone będzie pomiędzy obie stocznie. 
rzędowego potwierdzenia tei wiado- 
mości jeszcze niema. Z danych powyż- 
szych przypuszczaćby należało. że 
wszystkie 4 statki linji śródziemnomor- 
skiej miałyby być budowane jako mo- 
tórowce, a Stocznie Gdańska. widocz- 
nie, nabyłaby licencje silników systemu 
Burmeister i Wain. Jak stoi sprawa 
statków zastępczych dla natychmiasto- 
wego ruchu, czy też linja zostanie do- 
piero uruchmiona po wykończeniu stat- 
ków — oto pytanie poważnie się la- 
czące z powyższem zaimóweniem, które 
zapewne jeszcze nie zostało dokonane. 
O warunkach w których miałaby praco- 
wać nowa linia, gdyby powstała już w 
najbliższym czasie, podarny szereg rze- 
czowych danych w najbliższym nu- 
merze. 


Gdzie będą zamówione statki ,W sprawie zorganizowania 


linji polskiej dla przewozu 
emigrantów. 


Sprawa przewozu emigrantów na 
statkach pod polska bandera. obecnie, 
w dobie rozwoju polskiej marynarki 
landłowci prawie że nie jest porusza- 
na w pismach. Jednakże sprawa ta ma 
aktualne znaczenie, gdyż: 1) przy prze- 
wozie na statkach pod polska banderą 
uchroni się liczne rzesze emigracyjne od 
wyzysku, jaki jest uprawiany przez 
niektóre linje zagraniczne. 2) Rząd re- 
gulując ruch emigracyjny ma możność 
do zobowiązania emigrantów do podró- 
Ży na polskich statkach i tym samym 
do powiększenia stanu posiadania pol- 
skiej marynarki handlowei. Powstaje 
jednak kwestja, czy iest celowe stwa- 
rzamie osobnej floty emliigracyjnei dla 
przewożenia wychodźców. Otóż nale- 
ży, opierając się na zasadzie „festina 
lente“, narazie zorganizować nie do- 
starczanie emigrantów do krajów za- 
morskich, lecz do portów oceanicznych, 
jak Brema. Antwerpia. Hoek van Hol- 
land, Cherbourg. Southampton etc. Dal- 
szy zaś transport emigrantów do krajów 
zamorskich można byłoby ze wzgledu 


` na wiełkie koszty nakładowe i niezbę- 


dność uruchomienia olbrzymich kapita- 
łów w tym wypadku, zorganizować do- 
piero w dalekiej przyszłości. 


llość wychodźców z Polski pozwala 
twierdzić, że stanowczo należy natych- 
miast wziąść się do organizacji floty 


118. 


. 
dowożącej emigrantów do portów oce- 
anicznych. Aby bazować się na cyfrach 
realnych padaję tutaj dane statystyczne 
z roku 1926, dotyczące ilości emigran- 
tów z Polski w tym roku. Ogółem wy- 
jechało z Polski w roku ubiegłym tak 
w emigracji stałej, jak i sezonowej 
166 593 osób. Z tego do krajów Europy 
117139 i pozaeuropeiskich 49 457. Dro- 
ga emigracji zamorskiei najwiecej osób 
wyjechało do Kanady (15759). Argen- 
tyny (14034), Stanów Zjednoczonych 
(8249), Palestyny (6839), Brazyli 
(2471). Nas interesuje jedynie emigracja 
do Nowego Świata, która się przedsta- 
wiała w roku ubiegłym imponujaca cy- 
ira 43391 osób. 

Jednakże należy zrobić w tym 
dziale segregacię z powodu tego. że 
władze Ameryki Północnej maja inne 
przepisy co do kwarantanny emigran- 
tów, niż władze Ameryki Południowei. 
Dlatego na tych samych statkach wo- 
zić emigrantów do północnej i południio- 
wej Ameryki nie wolno. Widzimy. że 
do północnej Ameryki było w roku ub. 
ok. 24600 emigrantów, do południowej 


Kałkuiacja statku emigracyjneg 


PRZYCH 
Przewóz 500 emigrantów 
po 4 Ł. (licząc obecność ich 
przy podróży tylko w jedną 
stronę) —- 18 podróży rocz- 


nie 500418 36 000 L. 
1600 ton ładunku (poło- 
wa tonażu dw). licząc tylko 
w jedną stronę po 10 sh. netto 
tona; za 18 podróży 1000X 

x0,5X18 9 000 L. 

45 000 L. 

45 000 L. 

Koszt własny przewozu jednego 


emigranta wypada przy naszych obli- 
czeniach 34320—3,8 Ł. Jestto liczba 


500 x 18 
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zaś ok. 20000 ludzi. Dla przewozu tej 
ilości mogą służyć 2 statki po 5000 pa- 
sażerów każdy. wykonujące 18 podró- 
ży rocznie (przy zajściu do różnych 
portów oceanicznych). Każdy więc ta- 
kiego rodzaju statek może przewieźć 
rocznie 9000 emigrantów, ico w poró- 
wnaniu z przytoczonemi liczbami sta- 
nowi zaledwie 30—40 proc. ilości emi- 
grantów należnych do przewozu. Zna- 
czy to, że na brak „ładunku“ statki 
uskarżać się nie będa mogły. 

Jak się przedstawia finansowo oma- 
wiana sprawa? Jak iuż było wzmian- 
kowane, przyjmuje się do kalkulacji na- 
razie jedynie dwa statki na 500 pasaże- 
rów i 2000 tdw. każdy. Cena takich 
statków budowanych w Holandii wy- 
nosi około 80000 L, w Anglii i Niem- 
czech nicco drożej. Co zaś do opłaty za 
przewóz emigrantów. to w przytoczo- 
nej kalkulacji przyjęta jest cyfra 4 L 
za podróż Gdańsk ew. Gdynia - port 
oceaniczny. Obecnie opłata ta przy 
przewozie liniami cudzoziemskiemi wy- 
nosi 5—6 Ł. 


o na 500 pasażerów i 2000 tdw. 


Rozchód 


Załoga 25 ludzi po 12 Ł. z 
wyżywieniem (miesięcznie 
Średnio) rocznie £5X12X12 

Obsługa emigrantów 30 osób 
po 10 L. miesięcznie (z wyży- 
wieniem» średnio; rocznie 
30X16X12 

Węgiel przy 15 dniach po- 
dróży w miesiącu przy ma- 
szynie 3000 KM. Rozchód 
węgla 40 T. dziennie; cena 


3 600 L. 


3600 L. 


IŁ. za tonę z włączeniem 

(procentowo smarów rocz- 

nie 40X15X1X12 7 200 L. 
Amortyzacja statku 5 % 

rocznie od jego wartości 

80 000 L. 4000 L 

Asekuracia 5 % rocznie 4000 L 


liczac 4 
60 Ł. za 


Opłaty portowe, 
porty za podróż i 
port 4X60X185 

Wydatki na administracije. 
Przy ogólnym koszcie admi- 
nistracii 7 000 Ł. rocznie i 0- 
becności prócz statków emi- 
gracyjnych jeszcze 5 stat- 
ków(carge) po 3000 t. czyli 
razem 7 statków. na każdy 
przypada rocznie 

Remont drobny, za koszt 
armatora 2,5 % od wartości 
recznie 

Wyżywieme emigrantów 
przy 5 dniach podróży i 500 
osobach przy 18 podróżach 
rocznie. Norma wzięta 2 mar- 
ki niem. na osobę  dzięnnie 
(wg przepisów niemieckich) 


1 000 £. 


2 000 L. 


2X5X500A18=90 000 m. n. 
|iwoe20) (Gil 4500 L. 
34 220 Łu 
dochód czysty 10780 L. 
45 000 Ł. 
bezwzględnie wygórowana. gdyż po- 


dług ścisłego obliczenia pewnej linii że- 
glugowej holenderskiej, koszt przewo- 
zu z Gdańska do portu hołenderskiego 


wynosił 3,8 Ł. Świadczy to, że cyfry 
nasze brane były zbyt ostróżnie. 

Jeżli nawet bazować się na tych 
ostróżnie branych cyfrach, to, jak wi- 
dzimy, czysty roczny dochód będzie 
wynosił ok. 11 600- L. Przw wartości 
statku 80000 Ł. wynosi to około 9 % 
rocznie, a więc przewyższa znacznie 
kwotę procentowa (7 %) pożyczki, któ- 
ra gotewe jest udzielić konsorcjum Dan- 
ków helenderslcch na rozbudowę floty 
polskiej (propozycja tego konsorcjum, 
jak nam iest wiadome, złożona została 
w Ministerstwie Skarbu). W ten sposób 
bez wyłożenia znacznego kapitału mo- 
żemy stworzyć własną flotę dla prze- 
wozu emigrantów. 

O rentowności przewozu emigran- 
tów może służyć także ten trakt, że kie- 
dy zeszłego roku towarzystwo „Sar- 
macja“ chciało zająć się tą sprawą, by- 
ła zwołana konferencja  zainterecsowa- 
nych linii żeglugowych zagranicznych, 
na której było postanowienie wszelkie- 
mi sposobami przeciwdziałać urzeczy- 
wistnieniu tego planu. 

lnż. morski lan Korwin Kamieński. 


Z powodu nawiązania łącz- 
ności Z portami Belgji. 


W chwili pisania tych wierszy pa- 
rowce Żeglugi Polskiej Poznań i Toruń 
ładuja przeszło 5000 ton tomasówki w 
Antwerpii i Gandawie. Z prawdziwem 
zadośćuczynieniem powinszować mo- 
żemy dyrektorowi Zeglugi Polskiej p. 
Julianowi Rummlowii nawiazania lacz- 
ności żeglugowei z portami Belgji w 
drodze zdobycia stamtąd importowego 
ładunku. Antwerpia, mnaiwiekszy dziś 
port na kontynencie Europy, wraz z 
Gandawa. portem składowo-rozdziel- 
czym dla bawełny amerykańskiej, ode- 
graja niezawodnie wybitna rolę w tru- 
dnym procesie stopniowego: odhambur- 
żania i odbremiania naszego handlu 
zbiorowemi ładunkami. Rola Antwerpii 
jest przy tem o wiele ciekawsza aniżeli 
rola Londynu, który już iest dobrze 
związany z Gdańskiem stałemi liniami 
dla przewozu gencral cargo. 

Nasze główne zadanie przeniesienia 
ośrodka  składowo - rozdziełczego dla 
Polski i krajów ościennych na Bałtyk 
jest wykonalne tylko przy czasowej 
pomocy portów-konkurentów Hambur- 
ga i Bremy. które są dotąd punktami 
przeładunkowemi jak na statki mniejsze 
do Gdańska, tak też na koleje do Pol- 
ski dla olbrzymiej większości towarów 
ceńniejszych, zaczynając od bawełny, 
juty, korka, a kończąc na kawie, her- 
bacie i towarach kolonialnych. 

Antwerpia i Gandawa, oraz w 
mniejszej mierze Le Havre moga za- 
stąpić te same funkcje, co widać z oży- 
wionego już dziś ruchu statków gdań- 
skich i łotewskich do Antwerpii i Gan- 
dawyv. à 

Do czasu póki Żegluga Polska lub 
inne polskie towarzystwo nie wprowa- 
dzi na linji Antwerpja—Gdynia—Gdańsk 
statków dla zbiorowych ładunków oży- 
wiona łączność z portami Belg! jest 
niemożliwa. 


8 maja 1927. 


Z tem większem uznaniem należy 
podkreślić podjęcie przez „Żeglugę Wi- 
sła-Bałtyk* w Tczewie holowania we- 
gla z Tczewa do Gandawy. Holownik 
„Orkan* z lichtugami Woitek i Wacek 
właśnie wrócił z tei podróży, przywo- 
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Żac powrotny ładunek żelastwa z Rot- 
terdamu. 

Gdyby nawet podróże te statków 
obu towarzystw do portów belgijskich 
się nie opłacały, maja one doniosłe zna- 
czenie wobec dalszych zadań naszej 
polityki handlowo-morskiei. 


Nasza kronika portowa i żeglugowa. 


Ruch statków Żeglugi Polskiej. Pa- 


rowiec Kraków odpłynął wczoraj z 
Gdyni do Sztokholmu z ładunkiem 2700 
ton węgla. — Par. Poznań kończy w 
Antwerpii ładowanie 2700 ton tomasów- 
1 Z przeznaczeniem do Gdańska. — 
Par. Wilno ma dziś przybyć z Norrkó- 
Ping do Gdyni, i zacznie ładować we- 
£iel do Gandawy. — Par. Katowice wy- 
ladowuje 2700 ton polskiego węgła w 
Horsens (Dania). — Par. Toruń zawi- 
nał do Gandawy z Calais i ładuie 2500 
ton tomasówki z przeznaczeniem do 
Gdańska. — Par. Warta wyładowuie 
balast w Gdańsku i zacznie ładować 
koło 9-go maja. 

Z poriu w Gdyni. Krótki streik. No- 
wy plan jazdy „Pologne“, Liczne wy- 
cleczki. Od 30-go kwietnia do 4-g0 ma- 
la po południu trwał w Gdyni częściowy 
strejk robotników ładujacych wegiel. 
Obecnie robotnicy po porozumieniu ze 
swemi firmami podieli pracę. 

Parowiec francuski „Pologne“ będzie 
nadal zawiiać do Gdyni dwa razy czę- 
Ściej niż dotad, gdyż również w drodze 
z Hawru do Kłajpedy. Dopiero jednak 
w drodze powrotnej będzie przybiiać 
do przystani. Dziś, 6-g0 wraca on 2 
Kłajpedy i zabierze w Gdyni około 300 
emigrantów do Brazylii, Argentyny i 
Nowego Yorku. 

Wycieczka z 200 osób stowarzysze- 
nia katolickiego z Ameryki w dniu 1-g0 
maja zapoczątkowała tegoroczny obfi- 
cie tu zapowiadający się sezon wycie- 
czek krajowych i zagranicznych. — 
Oczekiwana jest wycieczka z 180 osób 
Zjednoczenia Handlowców Polskich w 
Chicago w jei powrótnei drodzie z War- 
szawy i z Targów Poznańskich. Zapo- 
wiada się też przybycie do Gdyni z A- 
meryki na poczatku lipca (statkiem „Po- 
logne“, z Hawru) wycieczki Polaków 
amerykańskich - weteranów wielkiej 
wojny. 

Częściowy streik rob. ładuiacych w 
Gdyni. 30 kwietnia wieczorem zastrej- 
kowali robotnicy ładujący statki „Eli- 
bor“ (na tle nieporozumień z płaca go- 
dzinowa) wskutek tego odchodzący sta- 
tek „Prestonic* zatrzymał się na parę 
godzin. ponieważ ostatnie trumowanie 


(układanie) węgla zakończyła załoga 
statku. 
Z robót portowych w Gdyni. 


Od kilku dni Draga N XIII przysta- 
piła do bagrowania warstwy pokładu 
torfowego na terenie portu od nowego 
basenu w kierunku Gdyni za oksywska 
szosą. Praca 


szybko, pokład torfowy ma być wy- 
bagrowany na całym terenie znajdują- 
cym się za nowym gmachem Urzędu 
Celnego i Urzędu Marynarki Handlo- 
wej na głębokość 6—7 mt. t. i. do po- 
kładu piaskowego: następnie teren ten 
ma być zarefulowany piaskiem doby- 
tym przy pogłębianiu basenu i portu. 

Przyholowana została z Lipawy 28 
kwiietnia w nocy. przez holownik „AIl- 
batros'* jeszcze jedna draga czerpakowa 
„Normaliseering' należąca do firmy 
„Ackerman“. W czasie podróży draga 
miała silną burzę i przybyła tak zala- 
na i pochylona, iż natychmiast musia- 
ła być odpompowywana przy pomocy 
holowników. po odpompowaniu przy- 
stąpiła do bagrowania w basenie. Dra- 
ga ta jest mniejszą od Dragi XIII i wie- 
kszą od Dragi „Dan“. 

Na falochronie 30 kwietnia została 
ustawioną czwarta skrzynia żelbeto- 
wa. 

Pogoda od 29 znacznia się polepsza, 
silne wiatry ustapiły. na redzie stoi tyl- 
ko parę statków w oczekiwaniu miej- 
sca i ładunku. 

Urząd Marynarki Handlowej 30-g0 
kwietnia przeniósł się z Wejherowa do 
Gdyni do nowego gmachu (trzecia 
część którego jest wykończoną, a dal- 
sza budowa w toku). Od 2 maja Urząd 
Marynarki Handlowej rozpoczął swe 
urzędowanie w Gdyni. 

Ruch portu w Gdyni w kwietniu. 
Ruch portu gdyńskiego w kwiietniu w 
stosunku do marca wzrósł o 13 %, pod 
względem tonażu statków i o 25 % pod 
względem ilości przeładowanego na 
eksport węgla. Burze, które panowały 
na morzu w kwietniu nie odbiły się na 
Sprawności portu, a na redzie gościły 
stale statki obce, ukrywające się tu od 
zachodniej burzy. — Ogółem zawinęły 
w kwietniu do przystani w Gdyni 33 
statki morskie, w tei liczbie 32 parowce 
il żaglowiec z pomocn. mot. Według 


WOT 


narodowości i tonażu było statków na 


wejściu: 

polskich 52 5505 ton r. n. ładow 
szwedzkich 5 „ 11600 „ , s 
niemieckich 6 „, 341 , s Š 
łotewskich 4 „ 3255 , a A 
francuskich I „ 13841 „ p R 
duńskich IRA NZECO a T 
norweski 1". TOW = 4 


33 z 27965 ton r. n. ładow. 


Wyszło z portu statków morskich 
21 a łącznej ładownośd: 28 916 ton. rei. 
netto, w tej liczbie 30 parowców i | 
żaglowiec z motorem. 

Statki na wyjściu wywiozły 187 pa- 
sażerów (franc. parowiec Pologne) i 
61904 tony węgla. Liczba ta jest re- 


kordową dla Gdyni, jednak w maju o- 
czekiwane jest dalsze zwiększenie ilo 
ści przeładowanego na statki wegla. 


Ruch portu gdańskiego za tydzień. 
Gdańsk, 5. 5. W ubiegłym tygodniu ruch 
portowy znowu zmacznie się zwiększył. 
Zawinęło do portu 145 statków mor- 
skich, w tei liczbie 114 parowców. 8 
motorowców, 5 holowników. 5 lichtug 
mors. 10 żagl. z mot. 3 żaglowce. 
Wśród statków na wejściu 75 było 
próżnych, 28 z drobnica, 4 z pasażera- 
mi. 5 z pasaż. i towarem, 1 jako do por- 
tu ukrycia, 2 z ruda, 9 z żelastwem, 3 
z żelazem, 2 z fosfatami, 1 z fosiatami 
i tytoniem, 1 z kamieniem, 1 ze spiry- 
tusem, 5 ze zbożem, 1 ze zbożem i 
drobnicą, I z żytem, 6 z pszienicą. Co da 
narodowości statków na wejściu było: 
7 polskich, 5 gdańskich, 16 duńskich, 35 
szwedzkich, 57 niemieckich, 8 anziel- 
skich. 7 norweskich. 5 łotewskich, 2 
fińskie, po jednym francuskim, litewskim 
i sowieckim. 


Na wyiściu było 167 statków, w tei 
liczbie 22 próżnyich, 4 z pasażerami, 6 
z pasażerami i drobnica, 15 z drobnicą, 
61 z węglem, 29 z drzewem, 1 z drobni- 
cą i końmi, 2 z żelazem, 7 z cementem, 
1 z cementem i grochem, 4 z solą, 1 z 
melasą, 2 z cukrem, 2 ze spirytusem, 
2 ze zbożem, 4 z jęczmieniem, 1 z mąką 
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TOWARZYSTWO ŻEGLUGI MORSKIEJ 


ZEGLUGA WISŁA — BAŁTYK 


w Tczewie 


Vistula Baltic Navigation Co Ltd. 
Tczew — Poland. 


Własny tabor morski w ilości 6 holowników morskich i 14 lichtug 
morskich o ogólnej nośności 10.500 DW. 


Własne urządzenia morsko — portowe w Tczewie. 
TCZEW, ul. Sambora 14. 
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pastewna, 2 z ropa gazowa, 1 z olejem 
maszynowym i wrzecionowym. 

Żaładowano w ciagu tygodnia na 
statki 76 400 ton wegla, 41 000 ton drze- 
wa. oraz 16000 ton innych towarów, w 
tei liczbie tylko 1 000 ton zboża. Jedno- 
cześnie importowano 8000 ton zboża, 
przeważnie pszenicy. 

Ruch osobowy na wyjściu był ma- 
czny: odjechało do Nowego Yorku 463 
osoby, do Londynu 577 osób, do Hull 
149. od portów baltyckici. „2 osoby. —- 
Na wciściu zanotowano 145 osób, w tei 
liczbie 32 z Londynu, 38 z Lipawy, 75 
z portów niemieckich. 

Ruch portowy Gdańska w kwietniu. 
W kwietniu ruch w porcie gdańskim 
na wejściu wzrósł o blisko 10 % w sto- 
sunku do marca. Zawinęło 626 statków 
morskich o łącznej ładowności 337 595 
ton rej. netto. Udział próżnych statków 
w ruchu wejściowym wciąż jeszcze 
jest znaczny: tonaż próżnych statków. 
lub zawiiających pod balastem wynosił 
205318 ton, tonaż zaś statków załado- 
wanych na wejściu siczał tylko 134- 74i 
tonn r. n. Prócz tego 16 statków o łącz- 
nej ładowności 4863 t. zawinęły do 
Gdańska jako do portu ukrycia, to tłu- 
maczy się wyjątkowa burzliwościa u- 
biegłego miesiąca. 

Pod względem narodowości statków 
na wejściu pierwsze miejsca zajęły sta- 
tki niemieckie (104 908 t.) szwedzkie 
(84627 t), duńskie (55872 t.). anziel- 
skie (26047 t). norweskie (18650 t.). 
łotewskie (17 273 t.). polskie (9041 t.), 
gdańskie (7 535 -t.), 

Dalsze miejsca zajęły statki francu- 
skie. fińskie, holenderskie, estońskie, 
belgijskie. oraz po iecdnym statku so- 
wieckim, litewskim i austriackim. U- 
dział statków polskich w ruchu się nic 
zwiększa, gdyż statki Żeglugi Polskiej 
ładuja przeważnie w Gdyni. holowniki 
morskie Zeglugi Wisła - Bałtyk zaś ma- 
ja po zero ton ładowności. czyli nie 
zwiekszaja liczby polskiego tonażu. 

Pasażerów odjechało morzem 6 199, 
przyiechało morzem 846. 


Ruch statków T-wa Wisła - Bałtyk 
w Tczewie. Lichtugi Wacek i Woitek 
wyładowuja w Gdańsku 300 ton żela- 
stwa, które przywiozły % Rotterdamu. 
-- Holownik Orkan z lichtugami Felek 
i Franek z ładunkiem 1360 ton węgla 
jest w drodze z Tczewa du Sztokholmu. 
— Hol. Rybak z lichtugami Edek i Ste- 
fek ładuje rudę w Köping (Szwecja) z 
przeznaczeniem do Gdańska. — Hol. 
Tyran z lichtugami Benek i zafracht. 
D. W. 701 jest w drodze z Kióze (Da- 
nia) do Tczewa. — Hol. zafracht. Gla- 
diator holuje lichtugi Bartek i Bronek 
z Kopenhagi do Tczewa. — Hol. Sam- 
bor prowadzi lichtugi Janek i Antek z 
Malmoe i Simrishamn (Szwecja) do 
Tczewa. — Holownik Górnik z lichtu- 
gami Alek i Bolek sa w drodze zi Tcze- 
wa do Karlstad (nad iezioreim Wenern 
w Szwecji) z 1 300 ton wegla. — Lich- 
tuga Jurek pozostaje w Gdańsku. 
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Nr. 17 (172) 1927 r. 


RYBACTWO MORSKIE. 


O rybołóstwie morskiem w r. 1926. 
(Dane urzędowe). 
Polskie rybołóstwo morskie w roku 


1025 i 1926 w wynikach połowu po- 
szczególnych gatunków ryb przedsta- 
wia się, jak następuje: 

1925 1926 
łosoś 32 668 kg. 97406 kg. 
płastugi 416 777 kg. 629355 kg. 
węgorze 65868 kg. 73525 kg. 
pemachle 141085 kg. 119850 kg. 
szczupaki I25IWEG > 13145 ke. 
okonie 6 369 kg. 6865 kg. 
kurhany 928 kg. 695 kz. 
szproty 282 710 kg. 182770 kg. 
śledzie 423 890 ke. 637 550 kg. 
sieja 4565 kg. 1910 kg. 
maktele 1 242 kg. 1 260 kz. 
kwapy 20847 kg. - 37210 kg. 
płotki 18696 kg. 10636 kz. 


czyli razem w r. 1625 = 1496949 kg. 
w r. 1926 — 1812206 kg. ryb przy o0- 
zgólnej wartości w 1925 r. —1 066 044 zł, 
w 1926 r. 1795428 zł. Liczba polskich 
rybaków morskich w 1926 r. wynosiła 
1201 osób. Posiadali oni w 1926 r. 797 
łodzi, w tem mot. 82 (o ogólnym to- 
nażu 2 460 a. b. m.). Przeciętny dochód 
rybaka w 1926 r. wynosił w Helu 4 433 
zł, w Gdyin. Oksywskich Piaskach, 
Oksywii. Orłowie i Kolibkach — 275i 
zł, w Gdyni, Oksywskich Piaskach, 
pach i Wielkiej Wsi 1002 zł. w Chła- 
powie, Tupadłach, Ostrowiu, Karwi, 
Dąbku, Swarzewie, Gnieżdzewie. Pu- 
cku, Osłoninie, Mrzezinie, Bece, Rewie, 
Mechcelinkach i Obłnżu 827 zł. 


Rybołóstwo morskie w marcu 
1927 roku. 
(Dane urzędowe). 

W marcu 1927 r. złowiono na pol- 
skiem wybrzeżu  morskiem około 
111 374 kg. ryb ogólnej wartości 205 153 
zł, w szczególności szprotów 27 485 kg. 
(kg. = 0,50 zł), fladet 21015 kg. 
(1 kg. = 1 zł), rombus-skarpia 502 kg. 
(l kg. = 1,40 zł). śledzi 3195 kg. Gi 
kg. = I zł), łososi 29016 kg. (1 kg. = 
3,50 zł), mielnicy i troci 16211 kg. (1 
kę. = 250 zł), węgorzy 2935 kg, (1 
kg. = 2,50 zł). pomuchli 3215 kg. (1 
kg. = 1 zł), brzan-sieji 345 ky. (1 kg. 
=zA0rZI), makreli ke (WKEFZ"= 
zD. szczupaków 2845 kg. (1 kg. = 2,60 
zł), kwap. 545 kg. (1 kg. = 1.40 zł), 
okoni 970 kg. (1 kg. = 2 zł), płotek 
2590 ke. (1 kg. = 1 zł), kurhany 505 
kg. (l kg. = OO zł). 

Poławiano zdobrym wynikiem to- 
sosie. Ryba ta zbliżyła się w poczatku 
marca do brzegów i w związku z tem 
zaczęto używać przy połowach pławnic 
i niewodów przybrzeżnych. Najlepsze 
połowy  łososi były na poczatku i w 
końcu marca. W niewodach łososia by- 
ło niewiele, więcej w pławnicach. W 
dniu 31 marca ieden kuter z 91 pław- 
nic miał za noc 71 sztuk łososia ogól- 
nej wagi 568 kg. Wobec dość dobrych 
połowów cena łososia spadła. i nawet 
niekiedy drobne okazy (mielnica) uzy- 
sktwały nieco wyższą cenę, niżeli sztu- 
ki większe. 

Należy zaznaczyć ukazapie sie po- 
nowne szprotów w dniu 15 marca oko- 


ło cypla półwyspu Helskiego. Połowy 
nie były zbyt obfite i nie przekraczały 
1—1,50 tys. kg. na kuter. Sledzi łowio- 
no bardzo niewiele i nieco lepiej w o- 
kolicy Gdyni, niżeli koło Helu. 

Niektóre kutry z Helu wyjeżdżały 
na połów płastug na mielizne Słupska. 
Wróciły z dość dobra zdobycza po 600 
—800 kg. na kuter i dzień pracy. 

Wędzarni było czynnych 22; praco- 
wały one po 10—15 dni miesiecznie, 
przerabiajac nie tylko miejscowa rybę., 
ale również i śledzie, sprowadzone do 
Gdańska ze Szwecji. Ogółem przero- 
bicno w wędzarniach do 35000 kg. 
ryby. 

Rybołóstwo morskie w marcu 1927 
roku. Na połów wyieżdżało 1097 ryba- 
ków na 70 kutrach motorowych i 185 
todziach żaglowych. Lowiono ryby sie- 
ciami zastawnemi, pławnicami, haczy- 
kami i niewodami przybrzeżnemi. 

Zdobycz w tys. kg. wyniosła (liczby 
zaokraglone) szproty 27, płastugi (fla- 
dry) 21, śledzie 3, łososie i mielnice 45, 
węgorze 2, wątłusze (porauchłe) 33 i 
inne gatunki 6 z czego przeszło 3 przy- 
pada na płotki, złowione w zatoce Pu- 
ckiej. Razem połów w marcu wynosił 
111374 kg., o wartości 205.153 zł. 

Rybołóstwo w kwietniu, W ciągu 
całego prawie miesiąca panowały tak 
gwałtowne wiatry i burze, że wyjazd 
rybaków na morze był uniemożliwony. 
Zaledwie przez kilka dni uprawiano ry- 
bołóstwo, głównie w końcu miesiąca. 
Prawie wyłacznie poławiano łososie 
pławnicami. Wyniki niekiedy były bar- 
dzo dobre. Niektóre kutry motorowe 
zdobywały w ciągu nocy od 10 do 90 
sztuk łososi o wadze od 3 do 10—15 
i więcej kg. sztuka. W niecwodach przy- 
brzeżnych łososi nie było, więc cały 
zysk z połowów kwietniowych przypa- 
da wyłącznie na nielicznych rybaków, 
posiadających kutry motorowe. Połów 
innych ryb był nieznaczny. 

— Od 15 kwietnia obowiązuje czas 
ochronny dla tarlisk w zatoce Puckiej. 
Wskutek ciężkiego położenia rybaków 
p. Wojewoda Pomorski uwzględnił ich 
prośbę i zezwolił na połów ryby narzę- 
dziami zastawnemi w tarlisku, znajdu- 
jącym się między Chałupami a Kuźnicą, 
do dnia 15 maia. 

Dość trudne położenie rybaków 
zmusza ich do zwracania sie o pomoc 
rządowa. Pożyczki na podtrzymanie 
gospodarstw rybackich wydaje Morski 
Urząd Rybacki z funduszu Państwowe- 
go Banku Rolnego. 


Kronika rybactwa pełnego morza. 


Z. S. R. R. 

Murmańsk iako port rybacki, [ak 
wiadomo, na oceanie Lodowatym ryba- 
ctwo rosyjskie w ostatnich dwudziestu 
latach cofnęło się w połowach swych 
na korzyść Norwegów. Tłumaczy się ta 
zastosowaniem motorowych statków i 
lepszych narzędzi ze strony tych ostat- 
nich. Obecnie również angielskie i nie- 
mieckie parowce rybołówcze bardzo 
skutecznie pracują przy murmańskim 
brzegu. Północno-rosyiski związek ry- 
backi planuje rozbudowę Murmańska 
jako portu rybackiego. 
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Rybołóstwo pełnego morza. 


Niemieckie rybołóstwo pełnego morza 
w roku 1926, 


Na wodach północnej Europy rybołó- 
stwo peinego morza uprawiane jest: 1) na 
morzu Północenem, 2) przy brzegach Islandji 
i Norwegji. W rybołostwie tem głośny u- 
dział biorą Anglicy, Norwegowie, Francuzi, 
Holendrzy i Niemcy. 0 niemieckie porty 
oparte jest również rybołóstwo włoskie 
świeżej daty. Warunki rybołóstwa niemiec- 
kiego w roku 1926 były wyjątkowo korzy- 
stne. Mimo nieznacznego zapotrzebowania 
na rybę w Niemczech, flota statków rybac 
kich pełnego morza była zatrudniona przez 
cały rok. Obfite połowy śledzi w drugiej 
połowie lata, w szczególności na położonej 
w północnej części morza Północnego ławi- 
cy Fladengrund zbiegły się z największym 
rozwojem węglowego strejku w Anglji, któ- 
ry prawie unieruchomił flotę rybacką an: 
Sielską. Parowce rybackie niemieckie, któ- 
rym udawało się w tym czasie wyładować 
swój połów w Anglji, zarabiały w jednej po- 
dróży b 2500 Ł. 

Jednocześnie w Niemczech usilnie wal- 
czono o zwiększenie spożycia ryby mor- 
skiej. Na wzór niemieckiego handlu sma- 
żoną rybą (specjalnym sposobem), t. zw. 
fried fish shops powstało w ostatnich $-ch 
latach do 200 restauracyj i sklepów wy- 
łącznie do konsumcji i sprzedaży przygoto- 
wanej na nowy sposób ryby. Z tych placó- 
wek konsumpcji 24 znajduje się w Berlinie, 
20 w Frankfurcie nad Menem, i2? w Ham- 
burgu, reszta w 80 innych miastach. Zapo- 
czątkował propagandę tej konsumpcji w 
Niemczech przywódca handlu smarzoną ry- 
bą w Anglji W. Loftas (Manchester), który 
podróżował w roku 1924 w Niemczech 1 
miał na temat tej konsumpeji wykłady 
w Hamburgu Cuxhaven Bremenhaver i 
Berlinie. 

Spożycie ryby, przygotowanej tym sposo- 
bem zapewnia wprowadzenie produktu 
nadzwyczaj smacznego, sycącego i pożytecz- 
nego dla organizmy. Ten sposób pozwala 
zwiększyć wogóle spożycie ryby na głowę 
w danym kraju. Jednocześnie poczyniono 
w Niemczech korzystne doświadczenie z fa- 
brykacją suszonego i solonego sztokfisza 
(klippfisza) na świeżem powietrzu. Dotąd 
Niemcy w ujściach Łaby i Wezery fabryko- 
wali wyłącznie klippfisze gorszego gatunku, 
co polegało na suszeniu sztucznem. Zwró- 
cono uwagę na to, że w lslandji suszenie 
klippfisza odbywa się w klimacie o wiele 
wilgotniejszym, więc co tam się udaje — 
winno się też udać przy ujściu Łaby. Po- 
czynione próby dały jaknajlepsze wyniki 
i obecnie zaraz po połowie dorszy zostają 
one na wzór Islandczyków rozcinane, S0- 
lone i suszone na powietrzu. Ogólnie jed- 
nak nowy sposób suszenia jeszcze się nie 
zaszczepił. 


Jeszcze w jednym zakresie próbowano 
Skutecznie nowych dróg. Zwrócono się mia- 
nowicie do produkcji solonego śledzia z cią- 


ŻEGLARZ POLSKI 


gnionych dennych sieci (Trawl Ileringe) nie 
poprzestając na soleniu śledzi z pławnych 
sieci. Ten ostatni śledź solony na lugrze 
zaraz po połowie zawsze będzie lepszy od 
śledzia z ciągnionej sieci. Jednakże śledż 
trałowany w stanie solonym pozwoli jesz- 
cze znacznie zwiększyć konsumpcję ryby. 
Jak dotąd śledź trałowany był używany 
tylko w stanie świeżym, wędzonym i ma- 
rynowanym (w Niemczech). Tymczasem 
lugry niemieckie dają tylko 150.000 beczek 
solonych śledzi z sieci pławnych, zapotrze: 
bowanie zaś Niemiec na śledzie solone wy- 
nosi rocznie 1 i pól milj. beczek, Przy po- 
wyższych liczbach wypada zwrócić uwagę, 
że Niemcy pośredniczą również w znaczne] 
mierze w dostawie śledzi do krajów są 
siednich, w pierwszym rzędzie do Czecho- 
słowacji i do Polski. Sądzić należy, że Pol- 
ska, dbając należycie o swój handel impor- 
towy rybami i szukając dróg ku stworze- 
niu własnych połowów pełnego morza jak 
to uczynili Włosi, może pokryć chociaż 
część swego zapotrzebowania, a w przyszło- 
ści szukać możliwości również zaopatrywa- 
nia sąsiadów -— Czechosłowacji, Węgier 1 
Rumunji. 

Przykład Niemiec, które już się w znacz- 
nej mierze uniezałeżniły od importu angiel- 
skiego i holenderskiego, wskazuje, że idąc 
podobną drogą możemy sami uniezależnić 
się od ich pośrednictwa. 


Połowy w roku 1926 w stosunku do ro- 
ku 1925 były znacznie większe. Tak połów 
samych śledzi w sezonie 3-miesięcznym (li- 
piec_październik) wynosili w roku 1926 
SIS MUSE ry roku 1939 01% mil Er Tak 
sądzą kola kierownicze rybactwa niemiec- 
kiego znajduje się ono w przededniu okre- 
su bardzo pomyślnego rozwoju. 
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Propaganda spożycia ryby zagranicą, 


Dziś powszechnem już jest przekonanie, 
że niezbędny pod każdym względem rozwój 
rvbactwa morskiego może być popierany 
nie w drodze zwiększania. połowów, lecz 
przedewszystkiem na drodze zwiększania 
zapotrzebowania na ryby morskie. Cena 
rynkowa na ryby morskie jest niska, a mi- 
mo to szerokie warstwy ludności nie korzy- 
stają z tego cennego produktu, pozwalając 
na jeszcze dalsze obniżanie cen, które rów- 
nież szkodzi rybactwu wewnętrznemu i ruj- 
ne rybactwo morskie. Propaganda więk- 
szego spożycia ryby idzie zagranicą przez 
związki, przez prasę, przez szkołę, przez 
koła społeczne uświadomiono w tym kie- 
runku. We Francji Instytut Oceanografi- 
czyn ustanowił szereg nagród za wypraco- 
wanie o środkach ku zwiększeniu spożycia 
ryb morskich we Francji, Wyznaczono 8 
glówne nagrody pieniężne i szereg meda- 
lów. W Niemczech specjalne pismo rybac- 
kie szeroko i żywo omawia bierność spo- 
leczeństwa i środki zachęcające do więk- 
szego spożycia ryby. 


W pewnym artykule fachowego pisma 
autor opisuje wypadek mu znany z handlu 
rybą. Do sklepu rybnego przychodzi pa- 
nusia, w glansowanych rękawiczkach ze 
srebrną torehką, z checia nabycia do swojej 
kotki (naturalnie!) rybiej głowy. Handlarz 
rybami pokazuje jej szereg głów rybich. 
Nareszcie wybrano bardzo piękną głowę: 
miała ona kosztować aż 5 fenigów, lecz gdy 
interesanika dowiedziała się, że glowa nie 
może być dostarczona bezpłatnie do domu, 
zrezygnowała z kupna i opuściła skład. 
Autor spostrzega, że gdybyśmy laksamo ce- 
nili rybę jak mięsożerne koty, tobyśmy 
cieszyli się tak samo dobrem wudrowiem 
jak one, a jednocześnie nie lekceważyli- 
byśmy sobie rybactwo i handlu rybą. jak 
io ma mie/sce w większości krajów. 


Sprawy prawniczo-morskie. 


O dokumencie „Receipt“ (okrętowem 
potwierdzeniu odbioru). 


Przy zakończeniu ładowania na statek 
morski towaru często zamiast konosamentu 
wystawia się prowizoryczne pokwitowanie, 
zwane z angielskiego „Receipt“ (wymawia 


się resiipt),; co oznacza dosłownie  „od- 
biór“. Co do znaczenia tego dokumentu: 


zachodzą poważne różnice jak w poszcze- 
gólnych krajach, tak też w interpretacji 
prawniczej. — Anglicy używają wyrazu 
mates' receipt, Francuzi „recu provisoire“, 
w krajach hiszpańskiego języka nazywa się 
on „recibo provisional“. Niemieckie znacze: 
nie świadczy, iż towar został przyjęty przez 
okręt. Inne znaczenia podkreślają prowi- 
zoryczny charakter dokumentu. W nie- 
mieckiej praktyce (Hamburg) rozróżniają 
Bordreceipt i Kaireceipt, czyli pokwitowa- 
nie odbioru towaru na pokład (bord), lub 
na wybrzeże (kai). Te znaczenia odpowia- 
dają angielskim i nawet międzynarodowym 
Shipped-Konnossement i Received-Konnos- 
sement., Pierwszy wzór konosamentu ozna: 


| cza konosament załadowania, drugi zaś ko- 


nosament odbioru. Przy żegludze linjowej 
rozpowszechnił się bardzo konosament od- 
bioru (Received-Konnossement) .jako ogól- 
niejszy, gdyż każdy towar, przyjęty na po- 
kład jest tem samem odebrany przez linię, 
lecz odebrany nie znaczy jeszcze załadowa- 
ny na pokład. Statek jeszcze nie zawinął do 
portu, a konosament w odpowiedniej ilości 
egzemplarzy już jest wystawiony przez za- 
rząd prywatnego nadbrzeża, jakie zazwy- 
czaj posiadają stałe linje okrętowe. 
Niemieckie Bord-receipt i Kai-receipt są 
coprawda wzorowane na konosamentach 


załadowania i odbioru, jednak są tylko 
rodzajem prowizorycznego pokwitowania 


czyli mates' receiptu. Te dwa typy pokwi- 
towań, więcej rozwinięte, niż pokwitowania 
prowizoryczne w innych krajach tłumaczą 
się z częstego dążenia do ukrycia pochodze- 
nia towaru z Niemiec. Dla ukrycia pocho- 
dzenia towaru wystawia się np. w Ham- 
burgu tylko receipt, który następnie np. 
w Londynie zamienia się na konosament, 
wystawiony w Londynie. Na tego rodzaju 
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receipcie, który zastępuje konosament w 
części podróży znajduje się uwaga: „for 
Bs Lading which will only be delivered to 
the holder of this receipt, apply to Messrs. 
N. N., London“ (po konosamenty, które ma- 
ją być wydane wyłącznie okazicielowi tego 
receiptu zwrócić się do Panów N. N. w Lon- 
dynie). 

Posługiwanie się szersze pomocą rece- 
iptu jak w wypadkach odbycia części po- 
dróży bez konosamentu, tak też wogóle przy 
zamianie receiptu na konosament, prowadzi 
do wielu kwestyj spornych. Pamiętać nale- 
ży, że receipt jest dokumentem prowizo- 
ryvcznym, operowanie nim w nieznacznej 
mierze jest ujęte w granice prawne. Po- 
szczególne linje żeglugowe nie przydają 
znaczenia nawet temu, w czyich rękach 
znajdują się prowizoryczne pokwitowanie, 
wystawiając konosament tylko temu. na 
czyje imię towar jest u nich zaksięgowa 


ny. Pod tym względem należy się w każ- 
dym poszczególnym wypadku znać miej- 


scowe zwyczaje, względnie zwrócić uwagę 
na to, jak trakiuje swe receipty dana linja, 
gkdyż poza sądem pierwszeństwo interpre- 
tacji należy w tvm wypadku do statku. Co 
innego z konosamentem, dokumentem prze- 
chodnim, co do którego postępowanie praw- 
ne jest zazwyczaj wyrobione, a którego 
treść dzięki temu ma nawet pierwszeństwo 
w wypadkach jej rozbieżności z treścią u- 
mowy frachtowej. 


Rynek irachiowy. 


Na rynku frachtowym daje się zauważyć z 
wyjątkiem frachtów weglowych, lekka ten- 
dencja zwyżkowa, na węglu, natomiast niema 
żadnych zmian. Par. Poznań został zafrachto- 
wany na ładunek 2700 ton węgła Gdynia lub 
Gdańsk—Odense po 5/6 od tony, przybliżona 
data ładowania 5-15 czerwca. Frachty drze- 
wne podnoszą się powoli w związku z roz- 
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szerzeniem wiosennem przewozów drzewnych 
na porty wschodnie i północne Bałtyku. Zało- 
żony niedawno w Gdańsku kartel eksporte- 
rów gdańskich drzewa stara się zapewnić 
swym członkom niższe stawki frachtowe. Pła- 
cono ostatnio za standard tarlego materjału 
na wschodni brzeg Anglji 34 szylingi, W ostat- 
nim czaste odeszły dwa większe statki z me- 
lasą do Filadelfji i Nowego Jorku. Melasa szła 
do Ameryki z frachtem 18 s, za tonnę, 


Curiosa. 


O.yginalne imicna niemieckie. Danziger 
Zeitung z dnia 7 bm. notuje przyjazd z Malmoe 
morskich lichtug niemieckich „Bronik* i „Bar- 
tik”. Chodziło, oczywiście o lichtugi polskie 
Bronek i Bartek, 


Wiadomości handlowe. 


Polskie zwyczaje handlowo-portowe. 


Wydział polski międzynarodowej Izby Han- 
dlowej wypracował terminy handlowo-portowe 
i morsko-spedycyjne zgodnie ze zwyczajami, 
które się bądź utarły, bądź się uvierają w han- 
dlu polskim. Podajemy niżej komentarz do no- 
menklatury, spedycyjnej i portowej, w znacz- 
nej mierze będącej miedzynarodową, lecz w 
przystosowaniu do naszej zwyczajowości han- 
djowej, tak jak się utarła w handlu morskim, 


F. O. B. (wymienia się port). 


W Polsce wyraz ten ma znaczenie nastę- 
pujące: 

A, Sprzedający musi: 

1. Ubezpieczyć przewóz towaru aż do wy- 
mienionego portu. Uwaga: należy jednak u- 
względnić również zwyczaje portu załadowa- 
nia, 

2. Zapewnić wyładowanie towaru i pod- 
nieść przy tem wszystkie koszta. Uwaga: O 
ile rozchodzi się przy tem o opłaty podnoszo- 
ne w porcie przy przybyciu towarów nadcho- 
dzących drogą z kraju: 

a) załadowanie towaru na statek odbywa się 

na koszt nadawcy, 
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b) opłaty portowe pokrywa sprzedawca; 

c) wszystkie inne opłaty, które jeszcze na- 

leży pokryć, obciążają statek; 

d) opłaty wywozowe i inne analogiczne o- 

płaty obciążaja siatek. 

3. Dostarczyć ważne dowody i dokumenty 
frachiowe, 

4. Odpowiadać za straty i uszkodzenia aż 
do wyładowania towaru. 

B. Kupujący musi: 

1. Nająć stutek, względnie zapewnić wolne 
pomieszczenie dla towaru na statku. 

2, Zawiadomić sprzedającego o terminie w 
klórym dany statek lub dana ładownia statku 
będzie do dyspozycji, ażeby sprzedawca mógł 
załadować w przewidzianym w umowie czasie, 

3. Pokryć szkody i straty, które nastąpią, 
już po wyładowaniu towaru. 

4. Płacić po przedłożeniu dokumentów 
(konosamentu i listu przewozowego), o ile inne 
zattrzeżenia nie byly poczynione, 

C. Zobowiązania wtórne: 

1. Sprzedawca może się zastrzec, że lowar 
zostanie wydany nabywcy dopiero po dokona- 
nej zapłacie, lub po przedłożeniu uwierzyteł- 
nionego zaświadczenia, że zapłata już została 
uskuteczniona 

Uwaga: Według prawa polskiego sprze- 
daż jest uważana za dokonaną, o ile zaszła 
zgoda co do przedmiotu i ceny, chociażby 
przedmiot nie został jeszcze wydany, a za- 
płata jeszcze nie została dokonana, Co 
do praw sprzedawcy uwzględniają się postano- 
wienia kraju pochodzenia, 

2. Sprzedawca ma prawo unicważnić trans- 
akcję o ile nabywca wzbrania się płacić, iub 
jeśli zapłata miałaby ulec zwłoce.' 

Uwaga: Według zwyczajów polskich 
należy jednak zawiadomić o tem nabywcę i dać 
mu termin zapłaty. 

3. Sprzedawca jest uprawniony zakazać wy- 
dania towaru nabywcy, o ile ogłoszony został 
konkurs lub jeśli nabywca ogłosił niewypła- 
calność (arret in transitu), a nawet żądać od- 
szkodowania za spodziewane i nieotrzymane 
zyski, o ile nabywca nie dostarczył już zapła- 
ty, lub wystarczających gwarancyj. 

(C. d. n). 


RUCH POREOW 


Gdynia. 
€ Na wejściu. 

27 kwietnia: niem, par. Franz Fischer 349 
t. z Gdańska próżny (Pol. Ag. Morska), szw. 
par, Prestonic 1384 t. z Göteborga próżny (Pol. 
Ag. Morska). 

28 kwietnia: duń. par, Hans Broge 1253 t. 
z Gdańska próżny (Reinhold). 

29 kwietnia: szw. par. Sólve 260 t z Kró- 
lewca próżny (Pol. Ag, Morska), niem. par. 
Ernst 340 t. z Kopenhagi próżny (Pol. Ag. Mor- 
ska). polski par. Kraków 1122 t. z Norrkopingu 
próżny (Żegl. Polska), szw. żagl z mot. Vendia 
88 t. z Gdańska próżny (Bergenske), 


1 maja: niem. par. Kressmann 249 L z 
Assensu próżny (Pol. Ag. Morska]. 
4 maja: franc. par. Pologne 1841 t z Le 


Hevre z 21 pasażerami i 3 t, bag. (Co Gen, 
Transatl.|. 
Na wyjściu. 
27 kwietnia: polski par Wilno 1122 t. do 
Norrkopiagu z węglem (Żegl. Polska), 
28 kwietnia: szw. par. Galia 1104 t. do Ko- 
penhagi z węglem (Reinhold), niem. par. Franz 


Fischer 349 t. do Fredericji z węglem (Pol. Ag. 
Morska), 

29 kwietnia; łot. par. Kaupo 1458 t. do O- 
dense z węglem (Pol. Ag. Morska), 

230 kwietnia: szw. par. Prestonic 1384 t. do 
Gefle z węglem (Polska Ag, Morska), szw. żagl. 
z mot, Vendia 88 t do Norrkopingu z węglem 
(Bergenske). 

4 maja: niem, par. Ernst 340 t. do Kalund- 
borga z węglem (Pol. Ag. Morska), franc, par. 
Pologne 1841 t. do Kłajpedy próżny (Co Gen, 


Transatl.). 
Gdańsh 
Na wejściu: 
1 maja; niem. par. Annliese 412 t. z Lubeki 
ze zbożem (Lenczat), niem. par. Sensal 309 t. z 
Królewca próżny (Polsko-Skand. Two Tr.), 
norw, par. Bomma 461 t. ze Skien ze zbożem 
i tworem (Bergenske). niem. par. Masuren 300 
t z Wismaru ze zbożem (Reinhold), szw. paz, 
Eriksborg 832 t. z. Helsingborga próżny (Ber- 
genske), szw. par. Gusten 354 t. z Falkenbergu 
próżny (Prowe), duń. par. Flynederbor$ 858 t, 
z Korsóru próżny (Bergenske), norw. par. No- 


reg z Gandawy próżny (Bergenske), duń. par. 
Ellensbor$ 729 t. z Kjóge próżny (Bergenske), 
niem. par. Olympia 794 t. z Rotterdamu z to- 
warem (Nordd. Lloyd), niem. mot. Preussen 
1002 t. ze Świnoujścia z pasażerami (Nordd, 
Lloyd), ang. par. Tassa 2172 t. z Londynu z 
pasażerami i towarem (Elierman i Wilson}, 
duń. par. Taarnholm 839 i, z Fredrikshavnu 
próżny (Reinhold), łot par. Florentine 103i t. 
z Królewca próżny (Bergenske), polski hol. 
Sambor z Kopenhagi próżny (Wisła-Bałtyk), 
szw. par. Iris 232 t. z Góteborga z towarem 
(Reinhold), gdański par. Etzel 593 t, z Ham- 
burga z towarem {Behnke i Sie), niem. par, Ma- 
rianne 472 t. z Kóige próżny (Prove), duń. żagl. 
z mot. Albatros 102 t. ze Stolpmiinde z żytem 
(Ganswindt), szw. par. Themis 383 t z Malmo 
z towerem (Bergenske), gdański par, Prosper 
410 t, z Antwerpji z towarem {Behnke i Sieg), 
niem. par. Danzig 575 t. z Tallinu próżny (Len- 
czat), szw. par. Erik 123 t, z Karlshamnu z ka- 
mieniami (Behnke i Sieg), duń. par. Borghild 
431 t z Kopenhagi próżny (Danz. Schiff. K.), 
niem. par. Anni Aherens 554 t. z Londynu z 
żelastwem (Behnke i Sieg), duń. par. Niord 
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283 t. z Kopenhagi z towarem (Ganswind), niem. 
p par. Naval 310 t. z Rotterdamu z żelazem 
(Sbipco). 

Na wyjściu: 

1 maja: duń. par. Victoria 1160 t. do Kor- 
sóru z węglem (Reinhold), gdański par. Balti- 
cum 364 t. do Simrishamnu z węglem (Behnke 
i Sieg), norw, par. Vardefjell 485 t. do Karl- 
stadu z węślem (Bchnke i Sieg), szw. par. Dag- 
mar 113 t. do Sztokholmu z cementem (Gans- 
windi), szw. par. Garm €06 t. do Husum z wę- 
glem (Bergenske), niem, mot. Preussen 1092 t. 
do Piławy z pasażerami (Nordd. Lloyd), szw. 
żagl z mot. Alf 11 t. do Sztokholmu z cemen- 
tem (Ganswindt), niem, par. Doris 324 t do 
Królewca próżny (Prowe), niem. par. Sedina 
583 t. do Mantyluoto z cementem (Reinhold), 
szw, par, Juno 620 t. do Limhamnu z węglem 
(Skand. Lev. L.), fiński par. Navigator 2274 4 
do Santos z towarem (Bergenske), norw. par. 
Thekla do Blyth próżny (Reinhold), szw. żagl. 
Ebet 144 t do Landskrony z węglem (Bergen- 
ske), szw. żugl. Astrid 63 t. do Oskarshamnu 
z drzewem (Bergenske), austr. mot. Hai 27 t. 
do Helsingłorsu ze spirytusem (Bertram), szw. 
par. Noruna 1062 t. do Sztokholmu z węglem 
(Polsko-Skand. Two Tr.), duń, żagl, z mot. Vir- 
śinia 564 t. do Kopenhegi z węglem (Polsko- 
Skand. Two. Tr.). 


Na wejściu: 


2 maja: duń. par. Axetl 581 t z Kopenhagi 
próżny (Sbaw, Lowell), szw. rar. Egon 291 t. 
z Malmö z towarem (Reinhola|, szw. par. Bris 
1139 t. ze Szczecina próżny (Połsko-Skand. Two 
Tr.) duń. par. Wwe Th. Malling 1125 t. z Aar- 
hus próżny (Reinhold), szw. mot. Fringilla 226 
t. z Sztokholmu próżny (Shipco), duń. par. Bret- 
land 1235 t z Kopenhagi próżny (Artus), szw. 
par. Iris 169 t z Rygi z towarem (Reinhold, 
kan. port, niem, żagli, Rammer II 86 t. z Kłaj- 
pedy próżny (Voigt, kan. port.), szw. par. Oce- 
anic 1302 t. z Gefle próżny (Reinhold), szw. 
par. Ribbersborśg 723 t. z Sólvesborga próżny 
Polsko-Skand, Two Tr.), niem, par. Edmund 
ugo Stinnes IV. 1256 t. z Murmańska ze zbo- 
żem (Artus, kan port.), niem. mot. Preussen 
1002 t. z Piławy z pasażerami (Nord, Lloyd, 
kan. port.), franc. par. Seine 813 t, z Kopenhagi 
z towarem (Reinhold, wolna strefa), duń. żagl. 
z mot. Margit jako do portu ukrycia z żela- 
zem (Wolff), niem. żagl. z mot. Jade 268 t. z 
Neustadt z pszenica, (Prowe). 


Na wyjściu: 


2 maja: niem. żagli, z mot. Frida 62 t .do 
Massnedsundu z towarem  (Ganswindt), szw. 
par. Bodia 1075 t. do Gdyni próżny (Polsko- 
Skand. Two, Tr.), niem. par. Tip 765 t. do 
Rouen z węglem (Morry), szw par. Heros 652 
t do Sztokholmu z węglem (Behnke i Sieg), 
polski par. Katowice 1107 t, do Horsensu z 
węglem (Behnke i Sieg), niem. par. Altenwer- 
der 335 t. do Wyborga próżny Artus), niem, 
mot. Preussen 1002 t. do Świnoujścia z pasaże- 
rami (Nordd. Lloyd), polski hol. Sambor 14 t, 
do Malmó próżny (Wisła-Bałtyk), duń. mot. 
Maagen 98 t do Kłajpedy z towarem (Gans- 
windt), niem. par. Maggie 175 t. do Kilonii z 
drzewem (Prowe), duń. żagl, z mot. Margite do 
Bandholmu z żelazem (Wolff), niem. par. Wi- 
borg 350 t. do Rygi z towarem (Lenczat), norw. 
par. Skagatind do Birkenhead z drzewem 
(Behnke i Sieg), norw. par. Altstad 1867 t. do 
Szczecina próżny (Artus), szw. par. Ellen 948 
t. do Goteborga z węglem (Behnke i Sieg), łot. 
par. Gauja 895 t. do Rygi z węglem (Bergen- 
ske). 
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Na wejściu: 

3 maja: niem. par. Bonus 519 t, z Hamburga 
z towarem (Behnke i Sieg), szw. żagl. z mot. 
Carina 276 t z Gdyni próżny (Polsko-Skand. 
Two Tr.), niem. par. Herbert 183 t. z Hamburga 
z towarem (Prowe), norw, par. Havborg z 
Manchestru próżny (Bergenske), ang. par. Bal- 
lara 1387 t. z Londynu z pasażerami i towa- 
rem jUn. Baltic, Corp.), polski hol, Górnik z 
Sztokholmu próżny (Wisła-Bałtyk). 

3 maja: amer. jacht Happy Days (Milchpe- 
ter), norw. par. Songal z Huclvy z sprytem 
(Danz. Schiff., K., Legan), szw. par. Mollösund 
135 t z Sztokholmu z towarem (Thor Hals, 
Schellenmiibl), niem. par. Viktor 469 t. z Ham- 
burga z towarem (Behnke i Sieg, kan. port), 
$dański par. Pregel 195 t, z Hamburga z towa- 
rem (Behnke i Sieg, wolna strefa), szw. mot. 
Dianes HI 280 t. z Karlstadu z żelastwem 
{Behnke i Sieg, kan. port), duń. par, Köbenhavn 
886 t. z Kopenhagi próżny (Behnke i Sieg, We- 
sterpl.), duń. żagl. z mot. Dronning Margarete 
z Kopenhagi z żelastwem (Danz. Schiff. K.), 
ang, par, Orlando z Hull z pasażerami i towa- 
rem (Ellermann Wilson), duń, żagl. z mot. Min- 
de ze Słupska z żytem (Beracht.-Ges.), szw. 
par, Anne Mari z Gandawy z fosłatami (Behnke 
i Sieg). 

Na wyjściu: 

3 maja: szw. par. Bengt 289 t. do Malmó z 
węglem (Behnke i Sieg), 

3 maja: esi. żagl. Gemming 177 t, do Karls- 
krony z węglem (Behnke i Sieg), niem. par. 
Marta 356 t. do Raumo próżny (Reinbild), niem, 
par. Grete Larssen 294 t. do Kopenhagi, z wę- 
glem (Prow), szw. par. Hernodia 732 t. do Karls- 
krony z towarem (Polsko-Skand. Two Tr.), 
niem, par, Leda 347 t do Bremy z towarem 
(Wolff), niem, par. Helmut 404 t. do Lipawy z 
towarem (Prowe), duń. par. Estonia 3820 t. No- 
wego Jorku z pasażerami (Un. Baltic Corp.). 
niem. żagłl, z mot. Dora 89 t. do Kłajpedy z 
cementem (Artus,) łot. par. Balva do Rygi z 
węglem (Behnke i Sieg), niem, par. Eduard do 
Antwerpji z drzewem (Danz. Schiff. Kont.), ang. 
par. Baltara z pasażerami i towarem do Lipawy 
(United Balt. Corp), szwedzki mot. Fringilla do 
Sztokholmu z cukrem (Shipco), szwedzki par. 
Egon do Helsingforsu z twoarem (Reinhold), 
szw. mot. Natalia do Sztokholmu z węglem 
(Thor Hols), ang. par. Jacobus do Londynu z 
drzewem (Shaw, Lowell & Son), 

Na wejściu. 

4 maja: niem. par, Kurland ze Szczecina 
próżny (Lenczat i Co.), duński par, Vera z 
Kopenhagi próżny (Reinhold), niemiecki par. 
Fritz Schopp z Rotterdamu z węglem (Artus), 
szwedzki par, Oresundu z Helsingborga próżny 
(Polsko-Skandyn.). 

4 maja: holend. par. Theseus 745 t. z Am- 
sierdamu z towarem (Prowe, śpichrz Baltic), 
niem. par. Dora Ahrens 529 t z Londynu z 
żelastwem (Behnke i Sieg, kolej nadwiśi.), 
szw, par, Ragnar 430 t. z Malmó próżny (Ar- 
tus, Westerpl.), szw. par. Karin 822 t. z Raa 
próżny (Artus, Westerpl.), niem. par. Ariadne 
373 t. z Rotterdamu z towarem (Wolff, kan. 
port.), duń, par. Niels Ebbesen 382 t. z Kopen- 
hagi z pasażerami i towarem ( Reinhold, kan. 
port), szw. hol. Birger z licht. cyst. Ścheli X, 
296 t. z Limhamnu próżny (Thor Hals, Schell- 
miihl), duń, par. J. C. Jacobsen 740 t. z Ko- 
penhagi z towarem (Reinhold), niem. par. Hil- 
degard 770 t. ze Szczecina próżny( Reinhold), 
duń. par, Dania 1390 t. z Norresundby próżny 
(Polsko-Skand. Two Tr.), franc, par, Oise 1264 
t z Rouen próżny (Marry), niem. par. Phóbus 
362 t. z Rotterdamu z towarem (Wolff). 
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Na wyjściu. 

4 maja: amer. yacht parowy Happy Days do 
Kilonji próżny (Danz. Schiff. K.), szw. żagi. 
Genius do Gefle z cementem (Bergenske), duń, 
żagl. Gudmund do Hasle z węglem  (Gans- 
windt). 

4 maja: niem. hol. Hans Otto Schupp z 
licht. Unterweser XVII 709 t. i Henny 254 t 
do Trangsundu z węglem (Reinhold), szw. żagl. 
Lucy 116 t. do Ystadu z węglem (Ganswindij, 
duń. żagl. z mot, Margit 38 t. do Bantholmu 
z żelazem (Wolff), norw. par. Vesta 789 t, do 
Góteborga z węglem (Bergenske), łot. parow. 
Tangars 1746 t. do Rygi z węglem (Voigt), 
niem. par. Sven Larssen 292 t do Antwerpji 
z drzewem (Behnke i Sieg), niem, par. Leo- - 
nhard 429 t. do Hamburga z towarem (Beln- 
ke i Sieg), łot. par. Abava 364 t. do Helsing- 
forsu z węglem (Bergenske), szw. par. Erik 
123 t. do Karlskrony prózny (Behnke i Sieg), 


szw. par. Elsie 826 t. do Malmó z węglem 
(Bergenske), duń. par. Ellensborg 729 t. do 
Kjóge z drzewem (Bergenske). gdański par. 


Prosper 410 t. do Królewca z towarem (Behn- 
ke i Sieg), szw. par. Iris 196 t. do Góteborga 
z węglem (Reinhold), norw. par Bomma 461 t. 
do Oslo z towarem (Ganswindt), niem. par. Ba- 
varia 553 t, do Helsingforsu próżny (Behnke 
i Sieg). niem. par. Marianne 472 t. do Randersu 
z węglem (Prowe)j, norw, par. Dwina do Man- 
chesteru z drzewem (Bergenske), niem. par. 
Alt-Hcidelberg 671 t. do Rouen z węglem 
fReinhołd), szw. par. Carrie 739 t. do Göte- 


borga z węglem (Behnke i Sieg), szw. par. 
Ascznia 404 t. do Sztokholmu z węglem 
(Shipco). 


Na wejściu: 

5 maja: szw. par. Siva z Kilonji próżny (Pol- 
sko-Skand, Two Tr.), duń. par. Nordhild 575 
t. z Kopenhagi próżny (Bergenske), niem. par. 
St. Gertrud 211 t z Lubeki z towarem (Len- 
czat), szw. par. Inga 714 t. z Aalborga próżny 
[Behnke i Sieg), niem. mot. Preussen 1002 t. 
ze Świnoujścia z pasażerami (Nordd. Lloyd), 
eng. par. Ballara 1387 t. z Lipawy z pasażerami 
i towarem (Un, Baltic Corp.). 

5 maja: niem. par. Siegmund 1084 t. z Klaj- 
pedy próżny (Voigt, asen Holmu), niem. par. 
W, C. Frohne 189 t. z Stralsundu z żytem (Pro- 
we, Gdańsk), niem. par. Brake 336 t z Ham- 
burga z towarem (Bchnke i Sieg, b. part ces.), 
holend, żagl. z mot. Stryd z Kłajpedy próżny 
(Voigt, Westerpl,),szw. par. Plato 451 t. z 
Svendborga próżny (Shipco, b. port ces.), łot, 
par. Herman 519 t. z Królewca próżny (Artus, 
Westerpl.), szw, par. Macedonia 932 t. z Szcze- 
cina próżny (Bergenske), niem. par. Kolberg 
383 t. z Szczecina z towarem (Reinhold), szw. 
par. Aina z Rygi próżny (Reinhold). 

Na wyjściu: 

5 maja: duń. par. Borghild 431 t. do Kopen- 
hagi z węglem (Danz. Schiff, K.), szw. parow. 
Brevik 597 t. do Góteborga z węglem (Morry), 
lot. par. Lodvig do Fredrikshavnu próżny 
(Behnke i Sieg), szw. par. Gusten 354 t, do 
Wyborga z węglem (Prowe), niem, żagl z 
mot. Emma 44 t. do Karlskrony ze spirytusem 
(Bergenske), niem. par. Viktor 469 t. do Ham- 
burga próżny (Behnke i Sieg), niem. mot. 
Preussen 1002 t do Piławy z pasażerami 
(Nordd. Lloyd), duń. par. Sousa do Sztokholmu 
z węglem (Behnke i Sieg), szw. par. Anna 714 
t. do Sztokholmu z węglem (Shipco). 

5 maja: niem. par. Olympia 794 t. do Tal- 
linu z towarem (Nordd. Lloyd), niem. par. Na- 
val 310 t. do Kilonji próżny (Shipco), ang. par. 
Baltara 1387 t do Londynu z pasażerami i to- 
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warem (Un. Baltic Corp.), szw. par. Themis 
383 t. do Malmö z towarem (Bergenske), niem. 
par. Kathe 643 t do Hull z drzewem (Danz. 
Schiff K.), szw. żagl. Hanna 111 t. do Karls- 
hamnu z węglem (Bergenske, niem. par. Goten- 
hof 714 t. do Londynu z drzewem i twoarem 
(Reinhold), niem. par. St. Gertrud 211 t, do 
Lubeki z towarem (Lenczat), duń. żagl. z mot. 
Monde 61 t. do Svendborga ze zbożem (Befr. 
Ges.), gdański par. Oberprisident Delbrück 
620 t. do Odense z węglem (Reinhold), szw. 
hol. Birger z licht. cyst. Schell X 296 t. do 
Sztokholmu z naftą (Thor Hals), duń. par. Mar- 
fin Goldschmidt 1253 t. do Rouen z węglem 
(Behnke i Sieg), szw. par. Hanah 271 t do Trel- 
leborga z węglem (Behnke i Sieg). 


Na wejściu: 


6 maja: niem. żagl. z mot. Ulli 56 t. ze 
Stolpmiinde z żytem (Ganswindt), szw. par. 
Wojtek 377 t. i Wacek 382 t. z Rotterdamu z 
żelastwem (Wisła-Bałtyk 1 Behnke i Sieg), 
niem, par. Eberhard 383 t. z Hamburga z to- 
warem (B hnke i Sieg), szw, par. Kastor z 
Malmö próżny (Bergenske). 


6 maja: holend. par. Boomberg, 1034 t. 
z Melili z rudą żelazną (Behnke i Sieg, 
wolna strefa), duński mot. Maagen, 97 t. 
z Kłajpedy, próżny (Ganswindt, Boltoil), 
niem. mot. Preussen 1002 t. z Pilawy z pa- 
sażerami (Nordd. Iloyd), niem. hol. Gladia- 
tor 22 t. z pol. licht. Bartek 373 t. i Bronek 
373 t z Malmö, próżne (Wisła-Bałtyk, We- 
sterplatte), franc. par. Chateau Lafitte 2284 
t. z Bordeaux z towarem (Worms), niem. 
mot. Aegir 1104 t. z Kopenhagi z samocho- 
dami (Hartwig), norw. par. Doravore 059 t. 
z Ymuiden próżny (Bornhold), szw. żagl. 
Margit 107 t. z Kłajpedy próżny (Bergenske), 
norw. par. Lyderhorn 1439 t. z Souzy z fosfa- 
tem (Behnke i Sieg), szw. mot. cyst. Naiiea 
106 t. z Norrkópingu próżny (Thor Ilals), 
niem. par. Reval 575 t. z Lubeki z towarem 
(Lenczat), pol. hol. Sambor z licht. Janek 
633 t. z Malmö próżne (Wisła-Bałtyk). 

Na wyjściu: 

6 maja: norw. par. Jernland 759 t, do Oslo 
z węglem (Behnke i Sieg), polski hol. Górnik 
do Karlstadu próżny (Wisła-Bałtyk), 

6 maja: par. 574 t. do Hull 


SZW, Tarnoe 


z drzewem (Danz. Schiff. K.), niem. żagli. 
z mot. Reamer I 86 t. do Sundsvallu z ce- 


mentem (Voigt), niem. par. Stadt Stolp 147 
t. do Iorsensu z węglem (Befr. Ges.), duń. 


par. Bretland 1235 t. do Kopenhagi z we- 
glem (Artus), niem. żagl. z mot. Albatros 
102 t. do Fanö ze zbożem  (Ganswindt), 


norw. żaglowiec z mot. Kaupanger, 81 t. do 
Kjöge z drzewem (Ganswindt), niem. żagł, 
z mot. Greta 93 t. do Ystadu z koksem (Ber- 
genske), norw. par. Nora 699 t. do Malmd 
z węglem (Behnke i Sieg), duń. par. Wwe 
Th. Malling 125 t. do Kopenhagi z węglem 
(Reinhold), ang. par. Tasso 2172 t. do Hull 
z pasażerami i towarem (Ellerman i Wil- 
son), szw. par. Eriksborg 832 t. do Gefle z 
weglem (Bergenske), niem. mot. Preussen 
1002 t. do Swinoujścia z pasażerami (Nordd. 
1loyd), franc. par. Seine 813 t. do Bordeaux 
z drzewem i towarem (Reinhold), łot. par. 
Florentine 1031 t. do Rygi z węglem (Ber- 
genske), duń. żagl. z mot. Christiane 59 t. 
do Kopenhagi z drzewem (Ganswindt), szw. 
par. Ribbersborg 723 t. do Karlshamnu z 
węglem (Polsko-Skand. Tow. Tr., norw. 
par. Willi Margarete do Korsóru z drze- 
wem (Artus), gdański par. Edith Bossel- 
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man 291 t. do Gravelines z drzewem (Rein- 
hold), niem. par. Herbert 183 t. do Hambur- 
ga z towarem (rowe), szw. par. Mollösund 
155 t. do Sztokholmu z drzewem i towarem 
(Thor Hals), niem. par. Ariadne 373 t. do 
Królewca z towarem (Wolff), niem. par. Ma- 
zuren 800 t. do Bergö z węglem (Reinhold), 
niem. par. Kurland 262 t. do Dovru z drze- 
wem (Lenczat), niem. par. Anneliese do 
Iłelsingforsu z drzewem i towarem (Len- 
czat), 
Na wejściu: 


7 maja: duń. żagl. z mot. Jens 121 t, z Fa- 
xó próżny (Polsko-Skand. Tow. Tr.), gdań- 


ski hol. ker 50 t z licht. Danzig I 50% 
i Danzig 596 t. z Saxkópingu, próżne 
(Behnke i Hoa Legan), niem. par. Ursula 


Fischer 1589 t. z Mellili z rudą (Behnke 
i Sieg, wolna strefa), szw. par. Edward 734 t. 
z Limhemnu próżny (Behnke i Sieg). 

7 maja: niem. par. Lisbeth z Hamburga 
z towarem (Prowe), szw. mot. Alca 290 t 
próżny (Shipo), niem. par. Oder 1655 t. 74 
Szczecina próżny (Fcharenberg). 


7 maja: szw. żagl. z mot. Windy 84 t. z 
Wisby z żelastwem (Ganswindt, kan. port.), 
ang. par. Stefso 1292 t, z Oderminde próżny 
(Bergenske, Breitenbach br.), szw. par. Falken 
706 t, z Sztokholmu próżny (Artus, kan. port.), 
szw. par. Gallia 1103 t. z Kopenhagi próżny 
(Westerpl.), szw. par. Sven 191 t. z Helsing- 
forsu z towarem (Reinhold? kolej nadwiśl.), 
szw. par. Hetstrómmen 208 t, z Kłajpedy pró- 
żny (Polsko-Skand, Two Tr.), szw. żagl. z mot. 
Elsa z Góteborga z żelastwem  (Ganswindt, 
kan. port.), szw. par. Juno 620 t. z Góteborga 
próżny (Behnke i Sieg, Westerpl.), polski hol. 
Tyran z Kjóge próżny (Wisła-Bałtyk, Ballast- 
krug), holend. par. Zeester 187 t. z Rotterdamu 
z pszenicą (Voigt, kan. part.), szw. par. Othis 
7159 t. z Góteborga próżny (kan. port.), szw. 
por. Excelsior 841 t. próżny (Reinhold, We- 
sterpl.), duń. par. Astrid 738 t. z Randersu 
próżny (Reinhold, Westerpl.), duń. par. Jort- 
holm 848 t. z Strueru z towarem (Reinhold, 
wolna strefa), szw. par. Cecil 776 t. z Kilonji 
próżny (Shipco, Wisłoujście), duń. żagl. z mot. 
Fremad 55 t. z Kopenhagi z żelastwem (Gans- 

windt, Westerpl.). 


Na wyjściu: 


4 maja: niem. par. Danzig bi5 t. do Kor- 
söru z węglem (Lenczat), niem. hol. Max 
Tress T z lich. Max Tress VI i VII do Hau 
a węglem (Ganswindt), niem. par. Bonus 
519 t. do Hamburga próżny (Behnke i Sieg), 
niem. hol. Parnass z licht. Hlamfelde 677 u 
i Hohenfelde 710 t. do Antwerpji z drzewem 
(Voigt), niem. par. Annchen Peters 246 t. do 
Hernósandu z węglem (Artus), niem. par. 
Sensal 309 t. do Fredrikssundu z węglem 
(Polsko-Skand. Tow. Tr.) 

7 maja: szw. par. Oceania 1302 t. do Ko- 
penhagi z węglem (Reinhold), sow. par. Ro- 
sa Luxemburg 1983 t. do Blyth próżny (Ber- 
genske), szw. mot. Karina 276 t. do Helsing- 
forsu z węglem (Bergenske), holend. par. 
Theseus do Amsterdamu z towarem (Pro- 
we), austr. żagl. z mot. Ilerbert do Królewca 
ze spirytusem (Bertram), gdański par. Pre- 
gel 196 t. do Tlamburga z towarem (Behnke 
i Sieg), szw, par. Kastor 476 t. do Malmö z 
węglem (Behnke i Sieg), szw. par. Karin, 
739 t. do Sundsvałlu z węglem (Artus). 

7 maja: szw. par. Silva 207 t. do Malmö 


z węglem (Polsko-Skand. Two Tr.), duń. par. 
Niord 289 t. do Kopenhagi z towarem (Gans- 
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windt), niem. par. Brake 336 t. do Hamburga 
p różny(Behnke i Sieg), gdański par. F. G. 
Reinhold 706 t. do Grimsby z podkładami 
(Reinhold), duń, par. J, C. Jacobsen 740 t. do 
Kopenhagi z towarem i końmi (Reinhold), duń. 
par. Bogó 728 t. do Tynedocku z drzewem 
(Shaw, Lovell), duń. par. Vera 721 t, do Hel- 
singborga z węglem (Reinhold), polski hol. 
Orkan do Sztokholmu próżny (Wisła-Bałtyk), 
duń. par. Dania 1390 t, do Norresundby z wę- 
glem (Polsko-Skand, Two Tr.), szw. par. Plato 
451 t. do Karlsborga z węglem (Shipco), szw 
par. lris 532 t. do Waterfortu z drzewem 
(Danz. Schiff. K.), niem. mot. Aegier 1126 t. do 
Kopenhagi próżny Hartwig), szw. mot. cyst. 
Naitea 116 i. do Sztokholmu z naftą (Thor 
als), niem. par. Kolberg 383 t. do Kłajpedy z 
towarem (Reinhold), niem. par. Fritz Schupp 
c03 t. do Wyborga próżny (Artus), niem. par. 
Reval 575 t, do Tallinu z towarem (Lenczat). 


Na wejściu: 

s maja: szw. par. Silvia 
stadu z żelastwem, niem. par. Veronia R34 te 
z Bremy m towarem (Wolff, wolna strefa), 
niem. żagl. z mot. Herbert 10 t z morza ze 
spirytusem (Bertram), niem. mot. Preussen 
1602 t. z Świnoujścia z pasażerami (Nordd. 
Lioyd, kan. port.), austr. żagł. z mot. Herbert 
ex Inga Elvira jako do portu ukrycia ze spi- 
rytugem (Bertram), franc. par. Lussac 864 t 
z Królewca z towarem (Worms), niem. par. 
Ilse L. M. Russ z Murmańska ze zbożem 
(Voigt), saw. par. Aina 712 t z Sundsvallu 
próżny (Behnke i Sieg), niem. par, Saturn 
154 i. z Flebskurga z towarem (Prowe), duń, 


158 £ z Kanm- 


bar. Knud Villemoes 860 t. z Odense zo zbo- 
żem (Voigt), niem. par. August Blume 408 t. 
z Aarhus próźny (Wolff), szw. hel. Holger 
z licht. Hallsta MII 443 1 ze Świnoujścia 
próżne (Polsko-Skand. Tow. Tr.), niem. żagl. 
z mot. Regina z Kłajpedy próżny  (Gans- 


windt). 
Na wyjściu: 
8 maja: niem. par. Eberhardi 388 t. do 
Hambwga próżny (Behnke i Sieg), niem. 


par. Hildegard 770 t. do kenä z węglem 
(Reinhold), polskie licht. Bronek 373 t. i Bar- 
tek 373 t. do Tczewa próżne (Wisła—Bałtyk), 


duń. żagli. Christiana 59 t. do Kopenhagi 
z drzewem (Ganswindt), niem. par. W. C. 


Frohne 189 t do Aabenraa z węglem (Pro- 


we), niem. mot. Preussen 1002 t. do Piławy 
z pasażerami (Nordd. Lloyd), duń. żagl. z 


do Sundsvallu z cemenienr 
par. Niels Ebbesen 382 t. 


mot. Elly 70 t. 
(Ganswińdt), duń. 


do Kopenhagi z pasażerami i towarem 
(Reinhold), szw. żagl. Eden do Biirgenis 


próżny (Bergenske), szw. par. Inga 714 t. do 
Iłaimstadu „ węglem. (Behnke i Sieg), szw. 
par. Bris 1139 t. do Sztokholnu z węglem 
(Polsko-Skand. Tow. Tr.) 
Na wejściu: 

9 maja: niem. par. Ilmenau z Hamburga. 
z pszenicą (Behnke i Sieg), niem. par. An- 
gelm 319 t. z Kopenhagi próżny (Lenczat), 
gdański par. Motilau 430 t. z Antwerpji z 
pszenicą (Behnke i Sieg), norw. par. Scan- 
dia z Szczecina próżny (Bergenske), szw. 
par. Stino z Góteborga próżny (Bergenske), 
niem. hol. Richard Schupp z licht. Unter- 
weser XIX 837 t. z Iloltenau próżne (Ber- 
genske), szw. mot. Fringilla 226 t. z Sztok- 
holmu próżny (Shipco). 
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Kronika światowa 
żeglugi i budowy okrętów 


ESTONIA. 


Kupno statków w Anglii. 
stwo żeglugi morskiei w Tallinnie 
„Kain. Truuberg i Treilmann'* nabyło 
w Anglii za 11250 L. parowiec Mary 
Scott (2 200 ton). Parowiec będzie wozil 
drzewo między Tallinem i Anglia. Ka- 
pitan Tiedemann w Tallinnie nabył w 
Anglii parowiec Hilda (1700 ton) za 
8500 L. 


Towarzy- 


BELGIA. 

Ruch portu Antwerpii w kwietniu. 
W kwietniu 1927 zawinęło do portu 
Antwerpii 919 statków morskich o łacz- 
nei ładowności ł 857 358 ton, w tem 8 
żaglowców o łacznej ład. 5310 ton. 

W tymże miesiącu r. 1926 cyfry te 
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0 postój dla yachtów w Gdyni. 


W poprzednim numerze pisaliśmy O 
Tczewie jako porcie dla yachtów po- 
dróżniczych, nadającym się już dziś zna- 
komicie dla tego celu. Niestety nie mo- 
żna tego powiedzieć o Gdyni. xdzie 
yachty iak dotąd nie miały stałego 
przytułku. Wiemy dobrze, iż w trakcie 
budowy wielkiego portu niepodobna 
jest myśleć o tak drobnej rzeczy, jak 
przystanie dła sportowych żagłowców. 
Nawet flotyla kutrów rybackich nie 
znalazła jeszcze dobrego schronu, Z 
wyiątkim krótkiego czasu, kiedy wy- 
tworzyło się jeziorko pomiędzy połu- 
dniowem molo a nowem jego nabrze- 
żem. Budowa portu rybackiego boza 
właściwym portem przerwała ten przej- 
ściowy stan rozwiazaniem pomyślnem 
dla iflotyli rybackiej. leszcze w tym 
roku będą rybacy mieli basen i przy- 
stań własną. z 

Inaczej się ma z yachtami. W pier- 
wotnym projekcie portu Gdyni przewl.- 
dziany był basen dla yvachtów w poło- 
wie długości całkowitej molo południe- 
wego, to znaczy za zniesioną obecnie 
poprzeczką równoległą do linii brzegu. 
W ostatnich planach już tego „portu 
yachtowego“ nie widać. Czyżby został 
skasowany.” Miejsce było obrane bar- 
dzo właściwe, bo wyjście było blisko i 
właśnie to, które jest przeznaczone dla 
statków handlowych. Osłona portu 
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przedstawiały się następująco: 858 
statków (1715939 t.), w tem 13 ża- 
xlowców o łącznej ład. 2649 t. W r. b. 
ruch wzrósł więc o 6l statków i 141 419 
tor. Średni tonaż statku wynosił w 
kwietniu 2 021 t. 

Wśród statków na wejściu były 404 
angielskie, 164 niemieckie, 79 belgij- 
skich, 60 norweskich, 52 holenderskie. 
47 irancnskich, 30 duńskich, 27 szwec- 
kich, 14 amerykańskich, 9 japońskich, 
6 ińskich. 5 brazyliiskich, 5 włoskich 
IET 


FRANCJA. 

Zastój w Marsylii i nowe nadzieje. 
Marsylja w czasach woiennych dużo 
straciła ze swego ruchu na korzyść po- 
bliskiej Genui. Dotyczy to zwłaszcza 
ruchu reeksportowego, który się łaczy 
z funkcia składowo-rozdzielczą portu. 
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Otwarcie świeżo dokonane kanału wod- 
nego Rove, łączącgo port Marsylii z 
dużem jeziorem Etang de Berre oży- 
wiło kupiectwo Marsylii nowemi na- 
dziejami. Co prawda Etang de Berre 
nie jest jeszcze należycie połączony z 
Rodancm jak to jest w projekcie. kie- 
dy Marsylia otrzyma wodne połączenie 
z siecią dróg wodnych Francji. niemniej 
zdobycie brzegów rozległych i głębo- 
kich jeziora Etang de Berre dla intere- 
sów industrii poňowej jednak iuż jest 
dokonane. Na brzegach jeziora może 
powstać tani przemysł przetwórczy, 0- 
bliczony iak na spożycie. tak też na 


reeksport uszlachetniongo towaru. 
Wówczas Marsylia, jak się spodzie- 
waja, ponownie prześcignie w ruchu 


towarów Genuę, która do niedawna by- 
ła przeważnie portem ładunków maso- 
wych, a nie centrum rozdzielczem. 
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yachtowego od wschodu byłby 'falo- 
chron, od zachodu zaś niewielka wc- 
wriętrzna Ścianka palowa. 

Byłoby wielką szkoda dla sprawy 
naszego sportu morskiego, gdyby pro- 
jekt portu yachtowego nie został zrea- 
lizowany. 

Tak, czy inaczej, speciałny port 
yachtowy powstaćby mógł dopiero w 
roku 1928. Obecnie chodziłoby o bez- 
pieczny postój dle 5 yachtów przy- 
pisanych do Y. RTPH PARY SO- 
znać należy, że o właściwe wejście 
bardzo trudno. Budujacy się port ryba- 
cki jest otwarty jeszcze wiatrom wscho- 
dnim i nie jest odpowiedniem miejscem 
dla yachtów. Stanie przy wewnętrznej 
stronie molo miało już opłakane skutki 
dla yachtu Helanji „Smyk“(1. P. K. Y.). 
Dziś już stanie tu jest nawet niemożli- 
we: pozostaje więc jedynie wewnętrzna 
część basenu wybagrowanego. Trudno 
naturalnie orzec cokolwiek w sprawie 
używalności budującej się części por- 
tu i najprawdopodobniej do końca ba- 
growania ruch małych statków prywat- 
nych nie będzie tu w basenie wewnętrz- 
nym. dopuszczony. 

Z powyższego widać, że sprawa po- 
stoju yachtów w Gdyni w roku bieżą- 
cym ieszcze nie będzie miała nawet i 
prowizorycznego rozwiązania. Tembar- 
dziej jest to przykre, że na ostatniem po- 
siedzeniu rady miejskiej m. Sopotu -— 
burmistrz jego zakomunikował zebra- 


niu, że udało mu się wyjednać budowę 
jeszcze w tym roku, bez żadnych ko- 
sztów dla miasta, portu dla yachtów 
żaglowych. Wstrzymujerny się od u- 
wag co do źródła tej ofiarności postron- 
nej. zaznaczamy jednak, że i u nas wię- 
cej się powinno robić dla poparcia spor- 
tu żaglowego i motorowego na morzu. 
Oriarność społeczeństwa iść powinna 
w parze z pomocą samorządowa i rza- 
dową. Po rybactwie morskiem sport 
morski jest najważniejszem źródłem dla 
utrzymania dobrych kadr marynarki 
wojennej i handlowei. 


Regaty Tczew-Gdynia w po- 
czątku czerwca. 


Pierwszy Polski Klub Yachtowy pro- 
si kluby, zrzeszenia i poszczególne oso» 
by interesujące się regatami żeglugo- 
w0-motorowemi Tczew-—Gdynia zwra- 
cać się o bliższe wyjaśnienia pod adre- 
sem: Tczew, Pierwszy Polski Klub 
Yachtowy. Skrytka 44. 


Żeglarstwo na wystawie sportowej 
we Lwowie. 


Na wystawie sportowej we Lwowie, 
która się odbędzie od 3—16 czerwca, 
będa również eksponaty dotyczące że- 
glarstwa sportowego, na co uprzejmie 
zwracamy uwagę naszych czytelników. 
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Nowiny żeglarskie. 


Semafor wiatrowv Helu. Semafor 
wiatrowy masztu sygnałowego poz. 
54 36 N, 18°, 49 E około 300 metrów 
ku południowi od latarni morskiei Hel 
sygnalizuje obecnie nie siłę i kierunek 
wiatru w Nowym Porcie, lecz w Gdyni. 
Litera N sygnału wiatrowego po lewci 
stronie widziana od sgrony morza za- 
stąpiona jest litera G. 

Stacje sygnałowe i ratunkowe na 
wybrzeżu Łotwy. Zaczynając od połu- 
dnia (granica litewska) a kończac na 
północy (granica estońska) ostrzeżenia 
widoczne przed burzą dają: Pappensee 
(Pape., Wirgin (Jiirmalciecms), Perku- 
nen (Perkonen), Lipawa (Liepaja), Pavi- 
losta (Pawłowsk), Windawa (Ventspils), 
Lyesrort (Oviżi), wieża Michała (Mikel- 
baka). wielkie Irben (Lielirbe/. małe Ir- 
ben  (Mazirbe), Pitrags,  Domesnes 
(Kolksrags). Gibkin (Gibka), Messara- 
gotsem (Mersragaciems), Dźwinoujście 
(iDaugavgriva), Ryga.  Magnusholm 


(Mangal), Salis tSalacgriva), Ainażi 
(Hainasch). s 
Sygnaiy międzynarodowe podaja: 


Lipawa i Domesnes. 

Sygnały kierunkowe podaje Dźwi- 
noujście, gdy przy burzy NW wyiazd 
pilotów jest niemożliwy. 

Sygnały czasu (elektryczne. świetl- 
ne) podaje Ryga. 

Stacie ratunkowe: od południa ku pól- 
nocy — Wirgin (Nicas  Jurmalciems), 
Lipawa, Steinort (Akimenrags), Pavilo- 
sta (Pawłowsk). Użawa (Backofen), 
Windawa, Lyserort (Oviżi), Domesnes 
(Kolkasrags), Dźwinoujście ii Salis. 

Wszystkie powyższe stacje mają 
łódź ratunkową. Tylko Domesnes, jako 
stacja o większych głębokościach przy 
brzegu, ma aparat racowy. 

Straty w okrętach w marcu, Zwia- 
zek asekuratorów w Liverpoolu ogło- 
sił iuż statystykę strat okretowych 
całkowitych w marcu b. r. Zagineło, 
rozbiło się lub się spaliło 13 okrętów 
o łacznei pojemności 13356 ton r. br. 
Liczby te dotyczą tylko statków ponad 
500 ton poj. br. Najwięcej tonażu utra- 
ciła Wielka Brytania, Francia i laponia. 
W stosunku do marca 1926 r. straty 
były o 60 % mniejsze, w stosunku do 
marca 1925 roku o 65 % mniejsze. 

Między innemi zginał statek sowie- 
cki Krasnoje Znamia ex Waverley, 2569 
ton pojemności, armator państwowy 
Bałtyckie Przedsiębiorstwo Żeglugi w 
Leningradzie, zatonął około Honnigs- 
vaagu w drodze z Murmańska do Ham- 
burga. 3 


Žegluga wewnetrzna. 


Niewłaściwe porównanie z powodu 
osadzenia na mieliźnie pod Modlinem 
monitora rzecznego „Wilno“, Prasa nie- 
miecka wykorzystuje porównanie nie- 
zręczne jednej ze stołecznych gazet z 
wybuchem na Kaszubie. Wilno nie jest 
statkiem fabrykacii niemieckiej, lecz 
krajowei, wypadek zaszedł przy tem 
nie w mało wyświetlonych warunkach 
gdańskich. Zresztą rozmiary wypadku 
są skromne i nie daja powodu dla żad- 
nych obaw o los monitora. 
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Przyjmujemy Subskrypcję na 


Słownik Morski 


francusko - polski 
(żeglugowy i maszynowy) 
bogato ilustrowany 
Ukaże sie jako książka na iesieni. 
Subskrybenci beda mogli otrzymy- 
wać drukowane arkusze od czerwca. 
Cena w subskrypcii 10 zł płatnych 
zaraz lub w dwu równych ratach. 


Nasz wywóz i wwóz 
morzem. 


Dane prowizoryczne. 

Objaśnienie skrótów: par. — parowiec 
żagl. — żaglowiec, żagl. z mot. — żaglowiec 
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich- 
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec. 

Ang. — angielski, belg. — belgijski, duń. 
— duński, est. — estoński, fr. — francuski, 
fsk. — fiński, gd. — gdański, hld. — holen- 
derski, lit. — litewski, łot. — łotewski, niem. 
— niemiecki, norw. — norweski, pol. — polski 
szw. — szwecki. 

Maklerzy: (Art) — Artus, (Bi S) — 
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-$) — 
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans- 
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat, 
P. A. M. — Polska Agencja Morska, (Pw) — 
Prowe, (Rhd.) — Reinhold, (Pol. Sk.) — Pol- 
sko Skandynawskie Towarzyst. Transportowe. 

Liczby oznaczają ładowność statków, w 
tonach netto (1 tona — 2,83 m3), 


Wywóz polskiego węgla przez 
port gdyński. 
27 kwietnia: 
pol. par. Wilno 1122 do Norrkópingu. 
28 kwietnia: 
szw. par. Gallia 1 104 do Kopenhagi. 
niem. par. Fr. Fischer 349 do Fredericii. 
29 kwietnia: 
łot. par. Kaupo 1458 do Odense. 
30 kwietnia: 
szw. par. Prestonic 1 384 do Gefle, 
szw. ż/m Vendia 88 do Norrkópingu. 
4 maja: 
niem. par.. Ernst 340 do Kalundborza. 
Statki powyższe wywiozły łącznie 
13863 tony węgla. 


Wywóz polskiego węgla przez 
port tczewski. 

20 kwietnia: 

pol. licht. Alek 361 i 
Sztokholmu. 
21 kwietnia: p 

pol. licht. Bronek 373 i Bartek 373 do 
Kopenhagi. 
27 kwietnia: 

niem. licht. D. W. 701382 i pol. licht. 
Benek 369 do Kioge. 


Bolek 369 do 
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28 kwietnia: 
pol. licht. Antek 370 do Simrishamnu. 
Statki powyższe wywiozły łacznie 
4487 ton węgla. 


Wywóz polskiego węgla przez 
port gdański. | 
(27 kwietnia — 3 maja. 


27-go kwietnia: 
szw. par. Botte 878 do Sztokholmu, 
szw. par. Oddevold 662 do Bantholmu, 
niem. par, Moskau 365 do Nyköpingu, 
szw. par. Libra 973 do Helsingborza. 
szw. par. Felicia 687 do Halmstadu, 
szw. par. Maria 1077 do Gefle. 
48 kwietnia: 
duń. par. Dania 1390 do Kopenhagi. 
duń.par. Vera 720 do Kopenhagi. 
norw. par. Snyz 757 do Oslo, 
szw. par. Robur 577 do Malmö, 
łot. par. Sigulda 1260 do Rygi. 
pol. licht. Janek 633 do Malmö, 
duń. żagl. Anna 57 do Nexo, 
duń. żagl. z mot. Bonavista 67 do Ny- 
kópingu. 
norw. żagl. z mot. Grenmar 408 do Oslo. 
szw. par. Gylsboda 125 do Falster, 
niem. par. Susanne 242 do Oskarshamnu 
duń. par. Vendia 627 do Góteborza. 
29 kwietnia: 
duń. żagl. z mot. Elfride 38 do Aalborga. 
szw. mot. Wania 48 do Randersu, 


szw. par. Johan Sanne 781 do Sztok- 
holmu, 

duń. żagl. z mot. Emma 44 do Naxo, 

szw. żagl. z mot. Dana 78 do Ahus. 

duń. żagl. z mot. Fulton 80 do Saxkó- 
P.NZU, 

szw. żagl. Beda 100 do Malmö, 


niem. Ż. z m. F Fr. zu Putbus 63 do 
Kopenhagi, 
szw. par. Aina 772 do Sundsvallu. 
szw. par. Excelsior 841 do Goteborza, 
szw. par. Ivar 714 do Sztokholmu, 
duń. par. Nordhild 557 do Kopenhagi, 
est. żagl. z mot. Willi 151 do Tallinu, 
szw. żagl. z mot. Ebba 106 do Lands- 
krony, 
szw. par. Kalmarsund 9 119 do Kalmaru, 
norw. par. Mars 399. 
30 kwietnia: 
niem. żagl. z mot. Regina 106 do Arhues, 
szw. par. Lord 719 do Mintyluoto. 
szw. par. Atlanten I 298 do Limhamnu. 
1 maja: 
duń. par. Victoria 1 160 do Korsóru, 
gd. par. Baltikum 364 do Simrishamnu, 
szw. par. Garm 606 do Husum. 
szw. par. Juno 620 do Limhamnu, 
szw. żagł. Ebet 114 do Landskrony. 
szw. par. Noruna 1602 od Sztokholmu, 
duń. żagl. z mot. Virginia 564 do Kopen- 
penhagi. 
2 maja: 
niem. par. Tip. 756 do Rouen, 
szw. par. Heros 652 do Sztokholmu, 
pol. par. Katowice 1107 do Horsensu, 
szw. par. Ellen 948 do Góteborza. 
łot. par. Gauja 835 do Rygi, 
szw. par. Leonardia 934 do Gefle. 
3 maja: 
szw. par. Bengt 288 do Malmó, 
est. żagl. Gemming 177 do Karlskrony, 
niem. par. Gr. Larssen 294 do Kopenhagi 
szw. par. Hernodia 732 do Karlskrony, 
łot. par. Balva 1 345 do Rygi. 
Statki powyższe wywiozły łącznie 
72900 ton wegla. : 


8 maja 1927 r. 


Wywóz polskiego drzewa przez 
port gdański. 
(27 kwietnia — 3 maja). 
27 kwietnia: 
niem. par. Gudrun 863 do Antwerpii, 
niem. mot. H. Boonekamp 582 do Hullu, 
niem. par. Arn. Kópke 430 do Gandawy. 
duń. bar. Skinfaxe 1014 do Grange- 
mouth. 
Z8 kwiietnia: 
ang. par. Clement 1 444 do Kardyfu.. 
nem. par. H. Ferdinand 528 do Londynu 
szw. par. Botne 570 do Garstonu, 
duń. par. Danevirke 645 do Hullu, 
niem. par. Elsfleth 275 do Portsmouth. 
29 kwietnia: 
duń. par. Björke 774 do Londynu. 
niem. ż. z mot. Dorsch 61 do Esbiergu, 
niem. żagł. z mot. Maria II do Kióge. 
duń. żagl. z mot. Spero 68 do Szczecina, 
duń. par. Feddy 540 do Manchesteru, 
niem. par. K Fr. Larssen 686 do Hullu, 
ang. par. Wayberk 837 do Hullu, 
duń. par. Karise 321 do Hullu. 
30 kwietnia: 
szw. żagl. z mot. Silo 250 do Stettina, 
ang. par. Majorka 589 do Grangemouthu 
niem. par. Giscla Schróder 522 do Hullu, 
niem. p. Gertr. Halm 723 do Rotterdamu, 
niem. par. Metan 297 do Ramszate, 
niem. par. Gertr. Schünemann 641 do 
* Kardyfu. À 
niem. licht. Odenfelde 675 do Amster- 
damu, 
duń. par. Kattholm 877 do Liverpoolu, 
niem. par. G. Kunstmann 320 do Kings- 
lynnu, 
duń. par. Ragnhild 668 do Goole. 
] maja: 
szw. żagl. Astrid 63 do Oskarshamnu. 
s 2 maja: 
niem. par. Maggie 175 do Kilonii. 
norw. p. Skagertind 697 do Birkenhead, 
norw. p. Sagatind 964 do Manchesteru. 
3 maja: 
niem. par. Eduard 574 do Antwerpii. 
szw. par. Natalja 199 do Sztokholmu, 
ang. par. Jacobus 585 do Londynu. 
4 maja: 
niem. par. Sven Larssen 292 do Ant- 
werpii, 
duń. par. Ellensborg 729 do Kióge. 
Statki powyższe wywiozły łącznie 
81-600 mê drzewa. 


Wywóz polskiego zboża przez 
port gdański. 
(27 kwietnia — 4 maja). 
29 kwietnia: 
niem. mot. Max Kress 134 do Hamburga, 
szw. żagl. z mot. Fingley 60 do Holbik, 
duń. żagl. z mot. Christian 61 do Ahus, 
niem. żagl. z mot. Elisabeth 46 do Ham- 
burga, 
niem. ż. z mot. Marta Luise do Odense. 
30 kwietnia: 
niem. żagl. z mot. Argonaut 56 do Gósle, 
niem. żagl. z mot. Freia 54 do Aarhues. 
Statki powyższe wywiozły łącznie 
900 ton zboża, 


Wywóz polskiego cukru przez 
port gdański. 
(27 kwietnia — 4 maja). 
28 kwietnia: 
szw. mot. Alca 290 d Sztokholmu. 
niem. par. cyst. Rud. Albrecht 1 612 do 
N. Yorku z melasa. 
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3 maja: 
szw. mot. Fringilla 226 do Sztokholmu. 
Statki powyższe wywiozły łącznie 
4000 ton cukru i melasy. 


Wywóz polskich produktów naito- 
wych przez port gdański. 
(27 kwietnia — 4 maja). 
28 kwietnia: 
szw. par. Naitea 106 do Norrkópingu. 
Statek powyższy wywiózł 200 tou 
ropy zazowei. 


Wywóz polskiego cementu przez 
port gdański. 
(27 kwietnia — 4 maja). 
28 kwietnia: 
niem. żagl. z mot. Capella 67. 
29 kwietnia: 
duń. żagl. z mot. Kastor 53 do Hudiks- 
vallu, 
niem. żagl. z mot. Peter 306 do Peter- 
harmnu. 
1 maja: 
szw. par. Dagmar 113 do Sztokholmu. 
szw. żagl. z mot. Alf 111 do Sztokholmu, 
niem. par. Gedina 583 do Mantyluoto, 
niem. żagl. z mot. Dora 89 do Kłaipedy. 
4 maja: 
szw. żagi. Genius 161 do 'Gefle. 
Statki powyższe wywiozły łącznie 
3400 ton cementu. 


Wywóz polskiej soli przez port 
gdański. 
(27 kwietnia — 4 maja). 


28 kwietnia: 
duń. żagl. z mot. Urda 56 do Aalborga. 
29 kwietnia: 
duń. żagl. z mot. Fuiir 50 do Aalborga, 
duń. żagl. Altea 65 do Kopenhagi. 
duń. żegł. z mot. Marie 49 do Odense. 
Statki powyższe wywiozły łącznie 
500 ton soli. 


Wwóz żełastwa i żelaza przez port 
gdański. 
27 kwietnia: 
niem, par. Georg Zelk 798. 
niem. par. Altenwerder 335 z Londynu, 
duń. żgl. z mot. Marie 199 z Kopenhagi, 
szw. żagl. Eden 98 z Odense. 
niem. par. Bavaria 559 z Ruhrortu, 
szw. żagl. Allhill 56 z Arhues. 
norw. żagl. z mot. Arno, 
niem. par. Anni Ahrens 553 z Londynu. 
niem. par. Naval 310 z Rotterdamu. 
3 maja: 
szw. mot. Dinaes III 280 z Karlstadu, 
duń. żagl. z mot. Dronning Margarete 
286 z Kopenhagi, 
niem. par. Dora Ahrens 529 z Londynu. 
Statki powyższe przywiozły łącznie 
97000 ton żelaza i żelastwa. 


Wwóz rudy i pirytu przez port 
gdański. 
21 kwietnia: 
pol. licht. Franek 382 i 
pol. licht. Felek 382 z Oxelósundu. 
3 maja: 
norw. par. Songa 1826 z Huelvy. 
Statki powyższe przywiozły łącznie 
5500 ton rudy i pirytu, 
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Wwóz nawozów sztucznych przez 
port gdański. 
27 kwietnia: 
norw. par. Thekla 1613 z Souzy. 
mem. par. Erda 1671 ze Sfaxu, 
let. par. Lucy 2317. 
3 maja: 
szw. bar. Ann Mari 485 z Gandawy. 
Statki powyższe przywiozły łacznie 
12200 ton naw. szt. 


Ruch. tow. w porcie gdańskim 
w trzeciej dekadzie kwietnia. 
(w tonach) 

WYWÓZ: Prod. mineralne: węgiel 
145615, sól 536, parafina 155, cement 
2 701, oleje 3 250, sól potasowa 900. so- 
da 85, rury żelazne 137. 

Prod.- roślinne: jęczmień 1 844, ow. 
strączkowe 193, cukier sur. 1480, ra- 
finada 33, wytłoki bur. 120, drzewo 
63377, koniczyna 6, smoła drz. 245, 
melasa 1 544, otręby 310. 

Prod. zwierzęce: Świeże mięso 162, 
jaja 179, bydło żywe 105, skóry 34. 

WWOÓZ: Prod. mineralne: fosforyt 
7 170, tomasówka 620, węgiel 1320, sa- 
letra chiliiska 996. ruda żelazna 800, że- 
liwo 50, żelazo 830, żelastwo 6 576, ma- 
szyny 96. 

Prod. roślinne: pszenica 8733, ryż 
646, oleje 496. garbnik kwebracho 379. 

Prod. zwierzęce, smalec 868, śledzie 
sol. 3152, tłuszcze 220, skóry sol. 149, 
wełna sur. 63, wełna 5 


Wyszedł z druku praktyczny 
i dogodny w użyciu 


kalendarz lesny 
na rok 1927. 


pod tyłułem 


„DARZ BÓR“ 


nakładem 


„PRZEGLĄDU LEŚNICZEGO 
I RYNKU DRZEWNEGO“ 
T. z o. p. 


Kalendarz ten, formatu kie- 
szonkowego, oprócz ogólno 
kalendarzowej części, zawiera 
wszelkie dla leśnika i myśli- 
wego niezbędne wskazówki, 
różne informacje, tabele, obli- 
czenia, iormułki i t. d. oraz 
notatnik, 

CENA w płóciennej trwałej o- 
prawie wynosi 4,25 zł oprócz 
kosztów przesyłki. 
Zamówienia przyjmuje 


Administracja „Przeglądu Le- 


śniczego i Rynku Drzewnego” 
Poznań — Wielkie Garbary 20. 
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3660686500366% 
W Gdanski “yiee można ** 


w kawiarniach: 
„Elite“, Holzmarkt 11, telefon 6888. 
"Elite" , Jopengasse 23. 


C. HARTWIG T.A. 


ODDZIAŁ GDAŃSKI 
Ekspedycja, Żegluga, Asekuracja, 
Cienie, Inkaso, Własne Składy: 
Pfefierstadt 1. 


BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn- 


Wodostany Wisły. 
Kwiecień | 29 | 30 | I | 2 | 3 | 4 | 5 | 


| 


Kraków —164| 176 | -.183 | —183 | —182 | —186 | —187 
Zawichost 181] 178] 171 169 169| 170 17/0 
Warszawa 209| 202| 198| 195] 192| 189| 191 
Płock - 197 190 185 181 LHR 176 174 
Toruń 267| 255| 244 236 230 224 222 
Fordon 278] 266] 255| 247| 240| 2838| 218 
Tczew 3 3131 294| 287| 260 248 | 238 230 
Ujście (Schiewenh.) Msa|| AU w | 250 270 260 264 


Ruch okrętowy w porcie gdańskim. 


TOn 7 Gdań hoi i Holm. 

o! ansta. dańska Miowacystwocki RE 
zawinął, zawinie odpłynie Nazwa okrętu ic» A 

data) skad dokąd | data zg maker | „Motel Centralny 
.6., z Nowego Jorku |do Nowego Jorku. 1. 6.| Estonia Baltic America Line Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16 
8], 8 » 7 4.5.| Lituania właśc. Stanisław Klarowski 
.5.| „ Lipawy „ Londyńu 3. 5.] Baltonia d $ 
.5.| „ Londynu » KłajpedyiLipawy 17. 5.| Baltara Un. Baltic Corp. Wyborna kuchnia 

5.9. „ Londynu „ Londynu 18.5.| Baltriger e > s 

20. 5. „ Lipawy 5 . 2049 FABaltara Stare wina. 

23.5. „ Londynu d F 259. 5.| Edmee 

24. ai a E KAN 24. 5. Baltonia ii Rzetelna obsługa | Rzetelna obsługa! 
> 54] NB a „ Londynu mN molens Ellerman i Wilson - 

10.5. „ Hull „ Hull 13. 5.| Kovno - Centralne ogrzewanie. 

17.5. „ Londynu A Ea 5. Kolpino Sne E E a a 

Sn „ Hull „ Londynu .5.| Tasso DE AI D ziizkkk A I A 


pa P, ALMANACH | 
Leglarza Polskiego 


1927,28 
ukaże się w tych dniach 


(całkowicie nowe opracowanie naszej 
książki podręcznej). 


okrętami przzdsiębiorstwa 
państwowego 


„ŻEGLUGA POLSKA" 


wysyłajcie wasze towary i spro- 
wadzajcie wasze surowce 
z zagranicy 


Wyłącznie ładunki masowe: 


węgiel, drzewo, cement, cukier, 
rudy, nawozy sztuczne. 


ogar: „IMMO. „Poznań, „Kalowice , 
i „IOrUŃ”, „UPaKÓW” 
po 3.000 ton każdy 
GDYNIA, ul. 10. lutego, Dla roczn. prenumeratorów na r. 1927 
T r 1526 naszego pima coma 2150 z: 
Bret 70, Adres tet „POLMORSK" Tel zo. MDa aang 


Redaktor Józef R. Klejnot. Nakładem wydawnictwa „Żegłarz Polski“. Odbito w drukarni „Pielgrzyma“ w Pelplinie. 


Bogato ilustrowany, z licznemi 
tablicami, planami portów, rysunka- 
mi wszystkich statków polskich, ta- 
blicami węzłów morskich i koloro- 
wą tablicą flag sygnałowych. 
Treść: 

Kalendarjum. Dane astronomiczne i 
pomiarowe. Polskie urzędy morskie. 
Porty polskie (z planami). Statystyka 
Gdyni, Gdańska i Tczewa do r. 1927. 
Marynarka wojenna i handlowa, świa- 
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie 
szkolnictwo morskie. Podręczniki że- 
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo- 
wiednie pogody. Sport żaglowy i mo- 
torowy. Kierowanie pod żaglami. Ra: 
dy przy nabyciu żaglówki i moto- 
rówki. Ratowanie tonących. Stacje i 
przyrządy ratunkowe. Higjena okrę- 
towa. Ładunki okrętowe (tablice). 
Formalności portowe. Konosament. 
Umowa frachtowa. Maklerzy okręto- 
wi. Asekuracja morska. Spis firm, in- 
teresujących żeglarzy morskich, rzecz- 
nych i sportowców, i t. 


— Cena 4 zł. — 
Wysyła wydawnictwo 
Ñ „Żeglarza Polskiego 


TCZEW, ulica Hallera 17. 
| Konto P. K. O. 170 044. 
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